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RESUMO

O presente artigo aborda a importancia das redes de transporte para a compreensdo do
espaco geografico e seu tratamento didatico através de representacdes cartogréaficas no
ensino de geografia. Tem como objetivo principal apresentar uma colecdo de mapas
elaborada em pesquisa de producdo de material didatico voltada para o ensino de geografia
do Estado de Goias a partir de suas redes de transporte. Tendo por base uma abordagem
critica das dindmicas socioespaciais e das redes técnicas do espago geografico no contexto
da globalizacdo, bem como estudo sobre as redes de transporte do Estado de Goids, em
particular, foram produzidos os mapas empregando-se Sistema de Informacdo Geogréfica
(SIG) e softwares de edicdo grafica. Como resultado principal, obteve-se uma colecdo de
dez mapas sobre redes de transporte a partir de recursos de cartografia digital que
possibilitam mapas mais adequados para finalidades didaticas.
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1 INTRODUCAO

Embora o trabalho com as redes de transporte no ambito da Geografia académica
seja bastante evidente, percebemos que sua abordagem na Geografia escolar ainda € bastante
negligenciado e acreditamos que isso se deva a dificuldade de se encontrar materiais
didaticos adequados para o tratamento didatico de conteudos do curriculo de Geografia para
a Educacdo Basica relacionados com as redes de transporte e sua abordagem na

compreensdo do espaco geogréfico.

! Este artigo apresenta parte dos estudos realizados em pesquisa para dissertacdo de mestrado em
andamento no Programa de Pds-Graduagdo em Geografia do Instituto de Estudos Socioambientais
(IESA) da Universidade Federal de Goias (UFG).

? Graduado em Licenciatura em Geografia e cursando Mestrado no Programa de Pds-Graduag&o em
Geografia do IESA-UFG. E-mail: georgio.herison@gmail.com
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Diante disso, considerando a importancia das redes de transporte na estruturagédo do
espaco geografico e procurando contribuir para ampliar e aperfeicoar sua insercdo na
abordagem de conteudos curriculares de Geografia na Educacdo Baésica, desenvolvemos
uma pesquisa de producdo de material didatico constituido por uma colecdo de mapas
elaborados com a utilizacdo de softwares de Sistema de Informacdo Geogréfica (SIG) e de
edicdo grafica para trabalhar fendmenos geograficos no Estado de Goiés relacionados com a
espacializacdo das redes de transporte, fendBmenos como urbanizagdo, economia e impactos
ambientais que influenciam ou s&o influenciados pelas redes de transporte que ocorrem no
territdrio goiano.

O objetivo principal deste artigo é apresentar a cole¢do de dez mapas produzidos e
algumas de suas possibilidades para a compreensdo do espaco geografico a partir das redes
de transporte no ensino de geografia do Estado de Goias na Educacdo Béasica. Embora os
mapas produzidos tratem do Estado de Goiés, as possibilidades metodoldgicas para o ensino
de Geografia podem ser adaptadas para outras partes do territdrio nacional com producéao

cartografica especifica.

A IMPORTANCIA DO TRABALHO COM AS REDES DE TRANSPORTE NO ENSINO
DE GEOGRAFIA

Uma das principais aspirac@es desse trabalho é contribuir no processo de superacdo
do conhecimento fragmentado no ensino de geografia na Educacdo Basica, para o que
vemos no estudo das redes de transportes uma possibilidade substancial. O conhecimento
fragmentado a que nos referimos constitui-se naqueles contetdos parcelados, tomados em si
mesmos, de forma desconectada e descontextualiza, sem considerar as relacdes dialéticas
entre sociedade, espaco e tempo. Para Morin (2000, p. 14) este tipo de conhecimento é
obtido por uma “inteligéncia que s6 sabe separar, fragmenta o complexo do mundo em
pedacos separados, fraciona os problemas, unidimensionaliza o multidimensional”.

Essa deficiéncia do ensino de geografia ainda tem se feito presente em nossa
realidade, embora j& fosse apontado h& trés décadas, como, ao tratar sobre a “Geografia do
Brasil que se ensina”, fez Moreira (1987). “Nao € preciso grande exercicio de reflexdo para
se ver que o Brasil da ‘Geografia do Brasil que se ensina’ € uma representacdo em
almanaque, um armario, um todo fragmentario, a negacdo da dialética da unidade do
diverso” (MOREIRA, 1987, p. 104).
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O estudo das redes de transporte pode contribuir nesse sentido como uma forma de
contextualizacdo de fendmenos geograficos no tempo e no espaco, tendo em vista que, ao
longo da histéria da globalizacéo, as redes de transporte ocupam um papel substancial nas
relagOes socioespaciais. Sao essas redes que vao ampliar as possibilidades de incorporagéo
de um determinado espago no sistema capitalista e, consequentemente, podemos dizer que
no processo de desenvolvimento de um determinado espaco, a historia da evolucéo das redes
de transporte acompanha o processo da integracdo desse espaco no sistema capitalista, o
sistema global. Santos (1996, p. 181) nos subsidia ao afirmar que a circulagdo é importante

para explicar uma situagao no processo global.

Como, no processo global da producdo, a circulagdo prevalece sobre a
producdo propriamente dita, os fluxos se tornam mais importantes ainda
para a explicagdo de uma determinada situacdo. O prdprio padrdo
geografico é definido pela circulagdo, ja que esta, mais numerosa, mais
densa, mais extensa, detém o comando das mudancas de valor no espaco.
Ainda em Santos (1996, p. 182) temos que com 0s progressos técnicos, “cada vez
mais as redes sdo globais: redes produtivas, de comércio, de transporte, de informagdo.” As
redes de transportes estdo inclusas no bojo das transformacgdes que sustentam a globalizacédo
e, portanto, estudar Geografia por meio das redes de transporte é uma possibilidade de
acompanharmos o desenvolvimento da técnica, da prépria globalizacdo e de como 0s
agentes responsaveis se posicionam diante desse fendémeno.
Assim, para se aprender Geografia dentro de um contexto de globalizacdo nao
podemos ignorar aquilo que torna a globalizacdo possivel, ou seja, as redes técnicas. As
redes de transporte nos permitem uma andlise critica do espaco, pois sdo passiveis de serem

vistas e estudadas dentro do cotidiano dos individuos.

ORGANIZACAO DE MAPAS PARA O TRABALHO COM AS REDES DE
TRANSPORTE E OS FENOMENOS GEOGRAFICOS.

Quando se trata da representacdo cartografica de redes de transporte a forma mais
utilizada é a linha, pois esta € mais aproximada das vias e dos fluxos de pessoas e objetos
conectando lugares e regides proximas ou distantes no mundo. Os fenbmenos geograficos
gue se manifestam em d&rea sdo comumente representados com poligonos ou pontos,
conforme a escala da representacdo (escala cartogréfica) e a extenséo real do fenébmeno no

espaco (escala geografica). Dependendo também dessas escalas e dos tipos e quantidades de
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informacdes que se pretende ou se precisa incluir como fundamentais, as formas de
representacdo no mapa podem facilitar ou dificultar sua visualizacao e leitura, exigindo-se a
elaboracdo da legenda mais adequada para a finalidade da representacao.

Nas Figuras 1 e 2 apresentamos dois mapas das rodovias do Estado de Goiés
dividido por mesorregides.
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Figura 1: Mapa Rodovias Federais nas Mesorregides do Estado de Goias — 2012.

Revista de Ensino de Geografia, Uberlandia, v. 8, n. 14, p. 169-182, jan./jun. 2017.
ISSN 2179-4510 - http://www.revistaensinogeografia.ig.ufu.br/

172



54°W 52°W 50°W 48°w 48°W
1 1 1 1 1

] Rodovias Estaduais nas Mesorregioes do Estado de Goids - 2012

= / ':_,/‘ e
~ \ S~~7/
o et P SRS

\ =

Rodovias estaduais

. Sul goiano = .. ‘ :

=7 Norte goiano P “* ’ Rs3y 1
Noroeste goiano f .‘ 4

Leste goiano “‘, ‘f r} : .\.f}‘
Centro goiano ¢ ' N ' > .
' : | (
Y

16°S

%
i }N\
0 o -
#7100 50 0 100 km
ol Y R -:-:_

Sistema de Coordenadas SAD69
IBGE(2012)
Organizacéo: Georgio Herison Sousa e Silva

Figura 2: Mapa Rodovias Estaduais nas Mesorregides do Estado de Goias.

Se nos dois mapas as rodovias sao representadas por linhas e as mesorregides por
poligonos, no mapa das rodovias Federais (Figura 1), as mesorregides sdo representadas de
formas diferentes, empregando-se reticula de pontos (Sul Goiano) e quadriculado (Norte
Goiano), cor cinza (Centro Goiano) e hachuras (Noroeste e Leste Goianos), possibilitando
visualizar a rede rodoviaria federal no territorio goiano e suas mesorregides em uma
representacdo monocromatica. J4 no mapa da rede rodoviaria estadua,l com malha mais
densa sobre o territorio, as mesorregides foram representadas por cores diferentes, em
policromia (Figura 2).

E claro que a espessura das linhas ndo guarda relacdo matematica com as rodovias,
mas séo definidas de acordo com a possibilidade de representacéo e visualizagdo nas escalas
dos mapas. Nesse tipo de representagdo cartografica geralmente se utiliza variacdo de
espessura das linhas apenas para indicar rodovias de uma ou mais pistas.

O terceiro mapa foi produzido para se abordar a relagdo que existe entre 0 uso do
solo no territorio de Goias e as redes de transporte rodoviario e ferroviario existentes no
Estado.
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O USO DO SOLO E AS REDES RODOVIARIA E FERROVIARIA DO ESTADO DE GOIAS 2014
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Figura 3: Mapa O Uso do Solo e as Redes Rodoviaria e Ferroviaria no Estado de Goias.

A partir desse mapa podemos notar que as redes de transporte estdo intimamente
ligadas com o processo de uso do solo. As Mesorregides Centro e Sul goianos sdo aquelas
que possuem a malha rodoviaria mais densa e sdo também as que tém a maior quantidade de
areas de uso de pastagem e agricultura. A mesorregido do Centro goiano comporta a Capital
do Estado (Goiania) e sua microrregido onde ha grandes centros urbanos, além do da capital,
os de Anapolis e Aparecida de Goiania. Nas Mesorregifes Norte e Noroeste goianos ainda
predomina a vegetacdo nativa do Cerrado e de Florestas, no entanto é possivel perceber que
as manchas de uso agropecuario acompanham as rodovias nessas regides, fenbmeno que
ocorre também com as areas em que a ferrovia perpassa. Nesse mapa foi utilizada a cor
verde para representar a vegetacdo nativa e a cor amarela para representar areas rurais que
estdo em uso. A cor rosa representa areas urbanas, para as quais foi utilizado o recurso da

transparéncia para mostrar a continuidade das rodovias e ferrovias.
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Sobre a questdo da urbanizagdo, produzimos um mapa adaptando a concepcéo

grafica no estudo de Teixeira Neto (2002) sobre as cidades nascidas sob a influéncia de

rodovias federais (Figura 4).
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Figura 4: Mapa Cidades Nascidas sob Influéncia de Rodovias Federais.
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Nesse mapa fica clara a influencia das redes de transporte com o fendmeno da
urbanizacdo. As cidades representadas por pontos facilita a visualizacdo da localizagdo ao
longo das rodovias.

A nomenclatura das rodovias federais e estaduais segue um padrdo pré-estabelecido e
conhecer sua logica, bem mais do que auxiliar na localizacdo, nos ajuda a compreender
melhor como essas redes se distribuem espacialmente na configuracdo da estrutura do
territério. Essa nomenclatura das rodovias é definida pelo Plano Nacional de Viacdo (PNV),
seguindo regras gerais como a orientacdo, posicdo em relacdo a capital federal e os limites
Norte, Sul, Leste e Oeste do pais, conforme definido pelo Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes, autarquia vinculada ao Ministério dos Transportes (BRASIL,
2009).

Para demonstrar o padrdo da nomenclatura das rodovias no territorio nacional foram
produzidos cinco mapas em que o Estado de Goiéas é destacado, identificando-se as rodovias
federais que o atravessam e algumas outras selecionadas para facilitar a compreensédo do

sistema de nomeacao dessas rodovias, com textos explicativos (Figuras 5 a 9).
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Figura 5: Mapa Rodovias Radiais
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Figura 6: Mapa Rodovias Longitudinais.
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Figura 7: Mapa Rodovias Transversais
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BR-3XX Rodovias Diagonais
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Figura 9: Mapa Rodovias de Ligagédo
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Para a nomenclatura das rodovias estaduais, com algumas ressalvas, aplicam-se os
mesmos principios: a posicdo em relacdo a capital estadual e os limites Norte, Sul, Leste e
Oeste do Estado.

Como possibilidade de abordagem da relacéo entre o fendbmeno da globalizagéo e as
redes de transporte foi elaborado também um mapa que mostra as rotas aéreas a partir do
aeroporto Santa Genoveva - Goiania que conectam o Estado de Goiés a varios aeroportos do
pais, dentre eles destacando-se o aeroporto internacional de Confins — Belo Horizonte com

rotas para outras partes do mundo.

Destino das viagens domésticas

do Aeroporto Santa Genoveva - Goidnia e das
viagens internacionais do Aeroporto [nternaciongl‘dé
Confins - Belo Horizonte - 2016

Fonte: ShareGeo Depositors Agreement, ANAC - 201_6"'
Concepgao grafica: Georgio Herison Sousa e Silva’
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Figura 10: Mapa Destino das viagens domésticas do Aeroporto Santa Genoveva-Goiania e
das viagens internacionais do Aeroporto Internacional de Confins-Belo Horizonte.

A maior dificuldade na elaboracdo desse tipo de mapa é a representacdo em pequena
escala de grande quantidade de rotas identificadas entre domésticas e internacionais. Para
destacar com mais precisdo o Estado de Goias e a localizagdo dos aeroportos de Goiania e
Belo Horizonte, tendo em vista a pequena escala do mapa, foi utilizado um recorte em escala

maior abrangendo o Estado de Goias, parte do estado de Minas Gerais e de outros vizinhos,
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destacando os aeroportos com trechos das rotas. Esse recorte € tragado no mapa e
posicionado em area escolhida de forma a prejudicar a leitura.

Essa colecdo de mapas produzida especificamente para a abordagem das redes de
transporte, articulando escalas regional e nacional com o processo de globalizag&o no ensino
de geografia do Estado de Goiés, trés possibilidades técnicas e metodoldgicas que podem ser
adaptadas e aplicadas para outras parcelas do territério na disciplina escolar.

Fica claro, nesse sentido, o potencial do trabalho com as redes de transporte no
ensino de Geografia. No entanto, ainda existe muita dificuldade por parte dos professores
em trabalhar esse contetdo em suas aulas devido a caréncia de materiais didaticos que
apresentem adequadamente os conteidos, principalmente para abordagem nas escalas local e
regional.

O diferencial que facilita a producdo desses mapas € a utilizacdo de recursos técnicos
provenientes de softwares de edicdo gréfica, tais como llustrator e CorelDraw, que
possibilitam a producdo ou adaptacdo de representacdes cartografica mais apropriadas para

as necessidades didaticas no ensino de geografia.

CONSIDERACOES FINAIS

Compreender o espaco a partir das redes que dinamizam as relagdes sociais € uma
necessidade em tempos de globalizacdo. As redes de transporte estdo presentes em todo o
espaco geografico ampliando o potencial econdmico dos lugares perpassados,
potencializando o sistema capitalista. Mas ao mesmo tempo em que pode proporcionar 0
desenvolvimento econdmico de forma seletiva em parcelas do territorio, o capital gera,
muitas vezes, impactos socioambientais e a exclusdo e partes significativas do territorio, que
permanecem em posicdo subordinada e a margem das redes técnicas. Desse modo,
compreender 0 espaco levando em consideragéo as redes de transporte pode contribuir com
uma formacdo do cidaddo critico e reflexivo da realidade que o circunda e da realidade de
outros lugares ligados pelas redes.

O trabalho com as redes de transporte € entendido aqui como uma contribui¢do na
superacdo do conhecimento fragmentado, uma vez que podemos explicar de forma
processual como alguns fendmenos geograficos foram se processando a partir do
desenvolvimento das redes de transporte, como vimos no caso da urbanizagao, da economia,

do uso do solo, permitindo, assim, um estudo integrador de diferentes fenémenos e periodos.
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A Cartografia, com 0s novos recursos de informatica para o tratamento da
informacdo geografica, € algo que pode estar cada vez mais proxima do contexto escolar,
tornando possivel o trabalho educativo com mapas elaborados com finalidades didaticas
para a abordagem das redes de transporte e outros contetdos de ensino ignorados pelos
curriculos escolares. Embora ainda ndo percebamos presenca significativa desses recursos
técnicos na pratica do ensino de Geografia, devido a dificuldades encontradas no exercicio
docente para se apropriar dessas técnicas, podemos vislumbra-las como possibilidades ricas
e promissoras para o trabalho com as redes de transporte no ensino de geografia na
Educacgdo Baésica, superando as dificuldades verificadas principalmente quanto a materiais
didaticos adequados em relacdo a Cartografia e aos contelldos do ensino da Geografia no

curriculo escolar.

MAPAS PARA EL TRABAJO CON LAS REDES DE TRANSPORTE EN
LA ENSENANZA DE GEOGRAFIA

RESUMEN

El presente articulo aborda la importancia de las redes de transporte para la comprension del
espacio geografico y su tratamiento didactico a través de representaciones cartograficas en la
ensefianza de geografia. Tiene como objetivo principal presentar una coleccion de mapas
elaborada en investigacion de produccion de material didactico orientada a la ensefianza de
geografia del Estado de Goias a partir de sus redes de transporte. En base a un enfoque
critico de las dindmicas socioespaciales y de las redes técnicas del espacio geogréafico en el
contexto de la globalizacion, asi como estudio sobre las redes de transporte del Estado de
Goiaés, en particular, se produjeron los mapas empleando Sistema de Informacion Geogréafica
(SIG) y softwares de edicion grafica. Como resultado principal, se obtuvo una coleccion de
diez mapas sobre redes de transporte a partir de recursos de cartografia digital que
posibilitan mapas mas adecuados para fines didacticos.

Palabras clave: Representaciones cartograficas. Ensefianza de Geografia. Redes de
transporte.
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