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RESUMO HISTORICO

A Historia da Cartografia Nautica
Brasileira compreende irés aspectos
distintos: o primeiro, eminentemente
portugués, abrange todo ¢ periodo do
Brasil Colonial, desde o inicio do sé-
culo XV1 até o inicio do sécule XIX; o
segundo, & caracterizado pela influén-
cia francesa, que se verificou duran-
1e quase todo o século XIX, no Brasil
Jdmpério; e o terceiro, inciado em 1857,
marca o aspecto da Cartografia Nau-
tica propriamente brasileira.

0 Periode Colonial

A Cartografia Nautica no Brasil co-
megou no anc de 1500, com a deter-
minagdo de latitudes em nossa costa
pelos descobridores portuguéses que,
asslm, procuravam fixar com exatidio
as terras que jam sucessivamente des-
cobrindo.

A Cartografia Portuguésa que do-
minou guase todo o periedo do Brask
Colonial era, na época das Grandes
Navegagdes, a mais desenvolvida e &z
inlca entdo estabelecida em bases ci-
entificas, uma vez gue resultara da
Escola de Sagres — a monumen-
tal obra do infante D. Henrique — a
primeira Escola de Hidrografia e Na-
vegagao.

Do periodo florescente da Cartogra-
fia Luzitana do Século XVI, podemos
citar trés documentos importantes que
reprezentam a -costa do Brasil:

— o planisféric conhecide como

“Cantino”, 'do ano de 1502, que é a
primeira representacdo cartogréfica do
titoral krasileiro:
- — a "Carta do Brasil”, de Lopo
Homem, do ano de 1519, que compre-
ende {0da a costa brasileira, indo até
0 rio da Prata; e

— © “Atlas do Brasil”, de Luiz Tei-
xeira, de 1586, contendo uma carta
geral da costa e cartas particulares de
diversos portos, desde Ofinda (Per-

nambuco) até Sao -Vicente (Sdo.

Pauio).

Vérios outros documentos cartogra-
ficos dos séculos XVi e XVII atestam
o proficto trabalho dos portuguéses
nz costa do Brasil. Representativa da
. Cartografia Portuguésa do sécule
XVil &, por exempln, a cbra de Jodc
Teixeira Albernaz,. intitulada “Livre
que d& Raz8oc do Estado do Brasil”,
cépia do ano de 1626, com uma car-
ta geral -da costa brasileira e vinte e
uma cartas particuiares,

No século XV, entretanto, Poriugal,
empobrecido pelas futas externas que
sustentara ne final do século XVI, ndo
pudera acompanhar o desenvolvimen-
to cientifico que se processava, nota-
damente na Franga, e que possibilitou
a Cartografia notavel aperfeicoamen-
to  Sdmente no inicio do século XVIIi,
com as descobertas de minas aurife-
ras no Brasil, Portugal pdde readqui-
rir as bases- flnancelras para promo-
ver o renascimenio da sua Cartegra-
fia. E entdc criada a “Sociedade Real
Maritima, Militar e Geografica”, com

a finalidade nfio s6 de levantar e de- !
marcar as terras do Impéric Portu- |

gués, mas também de efetuar a revi-
s&c de toda a sua Cartografia, dentro
das mais avangadas {écnicas da épo-
ca. A nova Cartografia Portuguésa, en-
fretanto, por imperativos da politica
de defesa, integraco e administra-
¢80 dos territdrios conguistados no Ul-
tramar, fibertara-se da influéncia néu-
tica da Epoca dos Descobrimentos e
se interiorizara, em agéoc explorado-
ra e demarcadora, dande origem a di-
versas cartas geograficas e topogra-
ficas de varias regiGes do Brasil.

Apesar désse ndvo aspecto da Carto- )
grafia Portuguésa, mais terrestre do |
que maritimo, diversos trabalhes de |

grande precisdoc foram realizados ao
longo -do litoral brasifeiro como, por
exemplo, os da autcria do Major En-
genheiro F. P. A. Moreira, no periodo
de 181% a 1821, abrangendo uma co-
lec&o de 15 cartas nduticas, desde o
Ric de Janeiro até o Rio da Prata,

A infliéncia francesa

O Secule XIX marcou & introducsio
da técnica hidrografica francesa na
Cartografia Nautica do litoral brasjlel-
ro. uma vez que, com a independén-
cia do Brasil, cessara tdda a contri-
baigdo portuguésa. Os franceses i-
veram, assim, no século XIX, a opor-
tunidade de levantar, em campanhas
sucessivas, tdda a nossa costa, apli-
candc os, processos mais moderncs
até entdo conhecidos.

A primeira Missdc Francesa fol a
do Capitdo-de-Mar-e-Guerra  Alblne
Reine de Roussin, due iniciou os seus
trabalbos em 1819, permanecendo dols
anos no Brasil. Na verdade, o hidré-
grafo francés nada mais féz que son-
dar as areas mais afastadas da costa,
desde o Maranhdo até a Ilha de Santa
Catarina, e compilar grande parts das
informagbes constante$ de cartas por-

tuguésas. Sua maior contribuicdc fo
a elaboragdo do Hoteiro "Le Pilote du
Brésil”, publicade em 1827.

Para continuar ¢s trabalhos de Rous-
sin, chegava ao Brasii, em 1831, o Ca-

-pitdo-de-Corveta Barral, que prosse-

guiu com os levantamentos na diregic
do Sul, trabalhando até 1832 no tre-.

cho da costa desde a ilha de Santa

Catarina ao Rio Grande do Sul. Os
trabaihos de Barral, como os de seu
antecessor, limitaram-se a reconheci-
mentos hidrograficos, completados por
informacCes compiladas de cartas por-
tuguésas.

Em 1842, chegou zo Brasil a tercei-
ra Missdo Francésa, comandada pelo
Capitao-de-Corveta Tardy de Montra-
vel. £ste iustre oflcial francés exe-
cutou, em 3 anos, ¢ levantamentc da
costa brasileira, desde o Cabo Orange
{Amapa) até o Maranhdo, apresentan-
do os seus trabalhos resultados the
precisos que, ate hoje, alguns elemen-
tos de suas cartas ainda séo utiliza-
dos em cartas nacionais daguele tre-
cheo da costa.

A Cltima Missdo Francesa chegou
ao Brasil no ano de 1860, apds a Ma-
rinha do Brasil ja ter realizado, com

“pleno sucesso, a sua primelra expe-

riencia em levantamento hidrogréfico

"~ de grande envergadura, como fol ¢

levantamento do frecho da costa entre
o rio Mossord, no Rio Grande do Nor-
te, e o rio Sdo Francisco, em Ala-
goas, executado no pericde de 1857
a 1859. Era chefiada pelo Capitfo-
de-iFragata Amedée Ernest Barthele-
my Mouchez que, entre os anos de
1860 e 1868, em duas campanhas.
efetuou o levantamento da costa, des-
de o Maranhdo até o Rio Grande d¢
Sul. Este notével hidrégrafo francés
trouxe para o Brasil a mais apurada
técnica hidrografica que, afiada a suz
experiéncia de marinheiro e de na-
vegador e a sua habilidade, permitiv
dotar todas a nossa costa de cartas
nauticas da mais alta preciso e fun-
cionalidade, muito acima do que se
poderia desejar naquela ocasldo.

A Cartografia Brasileira

No ano de 1857 foi iniciada, na Cos-
1a Leste e na Costa Norte do pais, &
primeira campanha hidrografica bra-
sileira, executada pelo pequeno na-
vio de velas, o iate Paraibano, desti-
nado pela Marinha ao servigo perma-
nente e continue do levantamento hi-

-drografico da costa maritima. Seu. Co-

mandante era o Primeiro-Tenente Ma-
noel Anidnio Vitat de Oliveira. Pode
ser considerada essa campanha co-
mo o infcio da atividade hidrogréafica
organizada na Marinha do Brasil, mas
gue foi interrompida, entretanto, pela
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guerra com o Paraguai, de 1865 a
1870, na gual Vital de Oliveira pereceu
em combate..

No periodo de 1857 a 1858, Vitai
de Oliveira levantou o trecho da cos-
ta desde a foz do ric Mossord (Rio
Grande do Norte) até a foz do rio Séo
Francisce {Alagcas), apresentando as
suas cartas resultados bem supero-
res aos das cartas francesas levan-
tadas anteriormente por Roussin, co-
mo comprova o fato delas terem sldo
compiladas por um hidrografe do re-
nome de Mouchez.

Em 1876, foi criada a Reparticdo
Hidrografica, o primeiro orgéo cficial
braslleiro destinade especificamente a
empreender a cartografia nautica da
nossa costa. Apesar déste ato, che-
gou-se & década de 1920, pratica-
mente, na mesma situagdo do final
do sécuio XiX, com tdda a Cartogra-
tia Nautica Brasileira calcada nos tra-
bathos deixados por Vital-de Oliveira,
Mouchez e Tardy de Montravel, fican-
do, assim, a Marinba do Brasll na
dependéncia, quase total. de cartas
estrangeiras para a navegacdo em
aguas nacionais, embora tenha havl-
do esforgos isolados de muitos Co-
mandantes e Oficiais.

Finalmente em 1831, com a criagic
da especialldage de Hidrografia, pa-
ra os Oficiais do Corpo da Armada e,
no ano seguinte, em 1932, com a
inauguragdc do curso para a forma-
co dos respectivos especialistas, pd-
de a Hidrografia Brasileira receber ©
seu verdadeiro impulso, assegurando
a formaglo continua de técnlcos ha-
bilitados a empreenderem a gigantes~
ca tarefa de efetuar ¢ levantamentio
slstematico do Imenso litoral brasi-
leiro. Assim, nasceu a moderna Caf-
tografia’ Nautica Brasileira.

1. INTRODUCAOD

A Cartografia Nautica e ©
Desenvolvimento Nacional

& desnecessario sallentar a impor-

tincia do transporie maritime para
a Economia de uma nagdo e, conse-
qlentemente, para o seu Progresso.
Esta importancia, entretanto, avulta
ainda mais no caso especial de um
pais dotado de tio extenso litoral, co-
mo o Brasil. :

O transporte maritimo em nosso
pais caminha para atingir uma situa-
gfo compativel com a sua realidade
econdmica, uma vez que o Govémno
vem -corriginde as distorgfes existen-
tes ha alguns anos atrds, quando éste
meio de transporie, que é ¢ mais ba-
rato, s6 era utilizado caso ndo exis-
tisse possibilldade de- cutro sistema
ser empregado. .

Neste momento, portanto, em que a
utilizacdo do mar como via de frans-
porie estd merecendo todas as aten-

¢oes do Govérno, cumpre ressaltar a-
Importancia primordlal dos levanta-

mentos hidrograficos, porque sbmen-
te através déles serd possivel:
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-~ @3tabelecer as vias maritimas
que permitam a navegagio pe-
las rotas mais econdOmicas e se-
guras;

— selecionar os locais mals ade-
quados & construgdo de novos
portos ©u terminals;

- estudar e projetar as obras ne-
cessarias ac melhoramento das
condigbes de acesso a portos,
cuja ulilizagdo se impsge.

£, pois, a atividade hidrogréfica
uma atividade de Infra-estrutura para
o Desenvolvimento Nacionai, cuja im-
portancia para a Eccnomia do pais
pode ser demonstrada de maneira di-
reta e objetiva, nos exemplos se-
guintes:

a) selegBo de um local no lltoral
do Estado do Espirito Sanio, para &
construgBo de um pOrio para expor-
tagdo de mingrio {Pdrto de Tubarol,
onde fosse possivel a acostagem de
de navios de até 100000 toneiadas,
foi feita sem maiores dificuldades,
pois o iiteral do referido Estado ja
haviz sldo levantado convenienie;

b} a exporiag@c, em bases econd-
micas, do manganés do Territério do
Amapé, que & uma substancial fonte
de divisas para o pais, exigiu por di-
versas razoes o aproveitamento da
Barra Norte do Rio Amazonas, <omo
via de escoamento do minério para o
estrangeiro. A. Barra Norte do Ric
Amazonas, até entdo praticamente

desconhecida, uma vez levantada pe-

ta Diretoria de Hidrografia e Navega-
cdo e assim conhecidas suas verda-
deiras possibilidades, pdde ser apro-
veitada, em sua capacidade maxima,
como via de acesso ao pbrio de mi-
nério de Santana ¢ aos porios do in-

. terior do Amazonas;

c) o moderno levantarmento das
costas Norte e Nordeste, em execug@o
atualmente pela Diretoria de Hidro-
grafia e Navegaglo, quando concluf-
dos, possibilitardo substancial redu-
¢3c nas rotas navegaveis, com sen-

‘sivel economia de tempo e combus-

tivel.

A etdpa final do levantamento hidro-
grafico, que retne todos o5 elemen-
tos medidos e observados no mar e
na costa, exprimindg-os graficamente
e permitindo a sua utilizagdo prética
& a Carta Nautica. Ela & tdo impor-
tante para o transporte maritimo como
as estradas para o transporte terres-
tre ..

No Brasil, a Cartografia Nautica é
atribuigdo privativa do Ministério da
Marinha, através da sua Direforla de
Hidrografia e Navegagio.

I A CARTOGRAFIA NAUTICA NA
DIRETORIA DE HIDROGRAFIA E
NAVEGAGAO

O Plano Cartografico
* O Plano Cartografico Basico da Di-

retoria de Hidrografia e Navegagao
& o mais antigo plano cartogréfico do

Brasil, pois, elaborado em 1935, até
hoje subsiste, em suas concepgdes
origingis, praticamente sem allera-
gbes. Isto porque éle corresponde
perfeitamente, como correspondeu hé
a4 anos, as necessidades da navega-
céio maritima ao longo e ao largo de
costa brasileira; e corresponderd, pro-
vavelmente a2inda por muito tempo,
enguantc a navegagdo se fizer tradi-
cionalmente por navios.

A concretizagdo do Plano Baéslco
constitui um dos grandes propésitos
da Diretoria de Hidrografia e Nave-
gacdo e a asplragdo de varias gera-
ches de Oficiais Hidrografos.

O Plaro obedece ao esquema que
mostramos na fig. 1 e, em linhas ge-
rals, compreende:

a) uma carta geral, na escala apro-
ximada de 1:5 500 000, abrzngendo td-
da a extensdo da costa maritima e as
ithas ao largo; :

b} trés (3) carlas de grandes tre-
chos, em escalas da ordem de ....
1:2 500 000, abrangendo, respectiva-
mente, as costas Norte, Leste e Sui,
segundo ©s naturais e bem caracteri-
zados trechos da nossa costa,

¢) seis {6) cartas de médios. tre-
chos, em escalas proximas de ... ..
1:1 000 008, cobrindo téda a .cosie
brasileira; e

d) vinte e duas (22) cartas de pe-
quenos trechos, em escalas em torne
de 1:300 008, nas mesmas condighes
das de médios trechos, e gue sdo as

‘cartas realmente apropriadas para c

trafego costeiro.

Para atender & cartografia de por-
tos, rios, lagos, lagoas, enseadas e
de limitados trechos™da costa séc
construidas as cartas particulares,
geralmente destinadas & demanda de

“portos e fundeadouros, 4 navegacie

em canals ou em aguas restritas.

O esquema do Plano que apresen-
tamos na fig. 1, ndo poderla compor-’
tar as carias particufares, com esca-
las e limites variaveis que dependem
da configuragiio local e para as quals,
ngc & possivel, nem convenlente, fi-
xar plano geral detathado.

A simplicidade do Plano Cartogra-
fico da Diretoria de Hidrografia e Na-
vegagdo permite um sisiema de nu-
meragio de carias interessante e c8-
modo, baseado no proprio esquema
do Plano (vide fig. 1). Assim, a car-
ta geral tem o n.® 1; as de grandes
trechos os ns. 10, 20 e 30; as de mé-
dios trechos as dezenas de 40 a 90;
e as de peguenos trechos as centenas
de 100 a 2 200. As cartas particulares
sdo numeradas em segléncia, a par-
tir 46 nimero que designa a carta de
pequenc trechc em que efas flearr
compreendldas.

Os nimeros e titulos correspon-

-dentes das cartas constantes do Pla-

no Cartografico s8o os que se se-
guem:

a} Carta geral:

n° 1 — Brasii — Costa e [thas ac
Largo.

b) Cartas de grandes trechos:



n® 10 — Do Cabo Crange a Reclfe

n® 20 — De Recife ao Rio de Janelro

n® 30 — Do Rio de Janeiro ao Rio
da Prata.

c} Cartas de médios trechos:

n® 40 — D& llha de Maraca azo Rio
Parnaiba

n® 50 — Do Rio Parnaiba a Recife

n® 60 — De Recife a Belmonte

n® 70 — De Belmonte ao Rio de Ja-
neiro

n® 80 — Do Rio de Janeiro a llha de
Santa Catarina

n® 90 — Da llha de Santz Catarina
a Maldonado.

-d) Cartas de pequenos trechos:

n® 100 — Do Cabo Orange & llha

Maraca

n® 200 — Da |lha de Maraca & liha
do Machadinho

n® 300 — Da ltha do Machadinho
ao Cabo Gurupi

n® 400 — Do Cabo Gurupi & ltha
de Santana

A% 500 —~ Da llha de Santana a
Cameocim

n® 800 — De Camocim a Fortaleza

n® 700 — De Fortaleza & Ponta dos
Trés Irmaos

n® 800 — Da Ponta dos Trés ir-
maocs ao Cabo Branco

n® 900 — Do Cabo Branco a Ma-
ceid

n® 1 000 — De Maceido ao Rio ltardrl

n° 1 100 — Do Rio {tarirl a Ihéus

n® 1 200 — De llhéus a Ponta Cumu-
ruxatiba .

n® 1 300 - Da Ponta Cumuruxatiba
ao Rio Doce

n® 1.400 — Do Rio Doce ac Cabo de

© S&o Tomé

n® 1 500 — Do Cabo de S&c Tomé
a0 Rio de Janelro

nr® 1 600 — Do Rio de Janeire & liha
de S30 Sebastido

n® 1 700 — Da llha de Sao Sebastifo
& llha de Bom Abrige

n® 1 800 — Da Ilha de Bom Abrigo a
llha do Arvoredo

n° 1 900 - Da llha do Arvoredo a
Torres

n® 2 000 — De Torres a Barra de

i Mostardas = .

n° 2 100 ~ Da Barra de Mostardas
ao Rip Grande

n® 2.200 — Do Rio Grande ao Arrdio
Chuj.

As Cartas Nauticas de Areas
Estrangeiras

As atividades cartogréficas da Dire-
toria de Hidrografia e Navegagdo nio
se tém limitado as cartas nauticas do
seu Plano Bésico. O desenvolvimento
da navegagio mercante braslleira velo
exiglr a construglo de cartas abran-
gendo Aguas esirangeiras. Assim, a
Diretoria construiu e publicou as se-
guintes cartas (fig. 2):

n% 3 001 — De Trinidad a Baia Blan-
ca e do Cabo Blanco ao
Cabo da Boa Esperanca

n® 4 001 — Da Trinidad a Natal

n® 4 002 — De Recife a Dacar

n° 4 010 — Do Golfo da Venezuela
ao Ric Amazonas

ne 31 — De Rlo Grande a. Bue-
nos Alres

n® 3 100 — De Montevidéu a Buenos
Alres,

A publicagdo de tais cartas néo
tem obedecidc & qualquer plano es-
pecifico; depende tdo somente das ne-
cessidades do trdfego maritimo bra-
sileiro, em suas rotas Internacfonals.
Por outre lado, elas ndo procedem de
levantamento hidrografice hrasileiro;
a sua constru¢db tem por base a com-
pilag@o de cartas estrangeiras, ordina-
riamente cartas americanas, britani-
cas,~francesas, e alemas, cujos Ser-
vigos Hidrograficos editam cartas
ndauticas de todas as partes do mundo.

As Cartas Especiais

Como atividades complementares
da Cartografia Nautica a Diretoria de
Hidrografia e Navegagdo também exe-
cuta os servicos cartograficos para
fins exclusivamenie navais, necessé-
rios & Esquadra Brasileira. Exemplo
de tal atividade é a Carta Sonar, de
capital importdncia’ na guerra anti -
submarinc. ‘

No campo econdmico-social, a Dire-
toria vem desenvolvendo um planec
de cartas de pesca, constando de 11
cartas abrangendeo iodo o litoral bra-
sileiro, conforme esquema apresentado
na fig. 3. Este plano possibllita a
aplicag8o pratica dos dados obtldos
nas pesquisas realizadas pela Direto-
ria no sefor da Oceanografia.

Além disso, a Diretoria de Hidrogra-
fia e Navegacdo constréi e imprime
outras cartas especiais, de acdrde
com as necessidades da Marinha ou
da propria Reparticdo, como por
exemplo, as cartas de Fusos Hora-
rios, as Cartas Sinétlcas, as Cartas
Egiiidistantes Azimutais, etc.

A Carta Batimétrica
Geral dos Oceancs

No campo da cooperagdc interna-
cional, a Diretoria mantém atualizadas
2¢ fdlhas batiméiricas na escala de

© 1.1 000 000 que cobrem extensa érea

do Atlantico Sul, ao largo do Htoral
do Brasil (fig. 4). Tais fothas rednem
os dados batimétricos enviados pelo
Bureau Hidrografico Internacional e
por alguns Servigos Hidrograficos es-
trangeiros, além dos que sd@o determi-
nados pela propria Diretoria. Desti-

nam-se & confecgio da Carta Batimé-

trica Geral dos Oceanos (sigla inter-
nacional GEBCO), conforme programa
empreendidce pelo Bureau Hidrografi-
co Internacional em coopera¢Bo com
17 paises, entre 0s quais o Brash.

lli. A CARTOGRAFIA NAUTICA E
SUA SITUACAO ATUAL

A Situagé@o Atual do Plano
Cartogréfico Bisico

Para cumprlrhento de Plano Basico,
a Diretorla de Hidrografia e Navega-
¢éo Inlciou na década de 30 seus mo-

dernos levantamentes, publicando em
1838 a carta n® 1 600 — Dg Rio de
Janeirc & llha de Sdo Sebastiio — a
primeira da série do Plano Basico —
(fig. 1).

Como era natural, a Segunda Guer-
ra Mundial paralisou, a partir de 1941,
as atividades hidrogréaficas, pois a Di-
retoria enviou seus navios e seus ofl-
ciais para a Esquadra em operagées,
as quais, sdmente em 1848, forarm
retomadas. Nesta ocasido, a orienta-
cdo seguida para dar andamenio ao
Plano Bésico, consistia em prosseguir
com os levantamentos na direc8o do
Sul, a partir de Cananéia (Sdo Paulo),
e na diregdo do Norte, a partir do
Cabo Frio (Rio. de Janeiro), de onde
éles tinham sido interrompidos. .

Posteriormente. verificou-se que, em
consegiiéncia da deficiéncia de recur-
sos, n&c seria possivel continuar com
essa orientagdo, uma vez que muitd
tempo seria necessaric para gue fds-
sem atingidas as dreas de grande Im-
portancia econdmica. Sendo assim, a
Diretoria abandonou o critério de le-
vantamentos em progress&o continua
em direcdo ac Norte e ao Sul, que vi-
nha adotando, e passou a executar os
levantamentos isolados de maicr in-
terésse, principalmente sob © ponte
de vista econdmico, estabelecendo
anualmente um programa de trabatho,
em que tal aspecto era considerado
como fator prependerante.

Mesmo dentro de tal critério, po- -
rém, foi possivel a Diretoria, com a
introdugdc de meios eletrénicos na
técnica dos levantamentos, a partir
de 1855, e com a incorporacdo em
1958 de moderngs .navios, especial-
mente construidos para o servigo Hi-
drografico, dar notavel prosseguimen-
to a4 execugdo do Plano Baslco.

Assim, chegamos ao inicie do ano
de 1969, com a cartografia néutica do
fitoral brasileiro apresentandc o se-
guinte quadro, com referéncia ao Pla-
nc Bésico:

al Trecho do litoral, desde a foz
do Rio Doce (Espiritv Santo) atdé o
Arroio Chui {Ric Grande do Sul),
abrangendo tbda a Costa Su! e parte
da Coste Leste:

Este trecho estd completamente le-
vantado em padrGes modernos, o que
levou & publicagdc das cartas de n°
1400 a de n® 2 200, referentes ac tre-
cho mencionado, dentro dos atuais pa-
drdeg de precisdb requeridos para
a Cartografia Nautica (veja fig. 1).

b) Trecho do litoral, do Cabo Cal-
canhar (Rio Grande do Norte), ao Rlo
Doce (Espirito Santo), abrangende a
parte restante da Costa Leste:

A campanha déste trecho, que
compreende as cartas de n® 900 a de
n® 1300 (fig. 1), ainda ndc se encon-
tra, sob o ponto de vista hidrografi-
co, nos mesmos padrdes de precisfio

© do trecho anterior. Todavia, quase t§-

das as cartas déste trecho tém gran-
des 4reas ja atualizadas em conse-
giéncia, principaimente, das carre-
¢Oes resultantes dos fevantamentos de
cartas particulares executados dentro

.7 -'



dos seus limites. Tal € a situagéo, por
exemplo, da carta n® 800 — Da Pon-
ta dos Trés Irmios ao Cabo Branco.
na qual o trecho Natal — Cabo Bran-
co provém de fevantamenios moder-
" nos;, da mesma forma, a carta n® 900
— Do Cabo Branco a Macei¢ em que
somente pequena area ao largo da
costa contém informagdes compiladas
de documentos antigos; também, a
carta n® 1000 — De Maceio ao Rio
Itariri, cujo trecho entre Maceid e
o Rio Sao Francisco do Norte ia se en-
contra atualizado; e, finalmente, a car-
ta n° 1300 — Da Ponta Cumuruxa-
tiba ao Rio Doce, que abrange a &rea
do Arquipélago dos Abrothos, e cujo
levantamento, iniciadc em 1964, en-
contra-se. no momento, em sua etapa
final,

Assim, desta parte da Costa Leste.
somente a carta de n® 11080 — Do
Rio Hariri a llhéus e a de n® 1200 —
De Hlhéus & Ponta Cumuruxatiba, ainda
apresentam grandes areas a serem le-
vaniadas, mas praticamente isentas de
acidentes hidrograficos perigesos, ©
que "nos permite considera-las satis-
fatérias para ‘as finalidades da nave-
gagdo costeira,

c) Trecho do litoral do Cabo Oran-
ge (Amapa) ap Cabo Calcanhar (Ric
Grande do Norte), abrangendo 16da a
'Costa Norte: -

A cartografia déste trecho, que com-
preende. as cartas de n® 100 a de
n.° 700 (fig. 1), além de incompleta é
muite deficiente, pois, em sua maior
parte, ela e'resultado de compilagao
de fevantamentos realizados ne século
passado, com as corregdes e acres-
cimos provenientes das informagdes
enviadas -2 Diretoria pelos navegan-
tes que fregiientam essas paragens.
Nessas condicdes, 05 elemenfos dis-
poniveis permitiram apenas a publica-
¢do das cartas n.° 500 — Da llha de
Santara a Camocim n® 800 — de Ca-
mocim a Fortaleza n® 700 — de
Fortaleza & Ponta dos Trés Irmaos,
Quanto as cartas n.% 100 — Do Cabo
Orange & !lha de Maracd e n.? 200 —
Da itha de Maracd a ina .do Macha-
dinho, ainda ndo foi possivel reunir
elementes que justificassem a sua |:3u-
blicagdo em condigbes de garantir re-
iativa seguranga a navegagio em suas
areas. Assim, estas carlas se bem gque
projeladas, ainda ndo foram publi-
cadas.
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‘No que diz respeito a carta n® 300
— Da llha do Machadinhg ao Cabc
Gurupi, a2 Diretoria executou no pe-
riodo de 1958 a 1960, o levantamento

.do trecho entre o Cabo Maguari (Pard)

e Salinépolis  {Para), e em 1988 con-
clulu o apoio geodésico e topogréfico
entre Salingpolis (Para) € o Cabo Gu-
rupi (Maranhdo). O levantamento des-
ta carta continva em execugdo, na
parte relativa a2 sondagem e pesquisa
de altos-fundos, prévendo-se para bre-
ve a sua publicagdo, completamente
alualizada, no gue se refere aos mais
modemos padries de precisdo.

Pertencente tambeém. a éste trecho
da costa é a carta n.® 400 ~ Do Cabo
Gurupi a llha de Santana, que com-
preende a area dos recifes Manoel
Luiz (Maranh&@o), a mais perigosa da
costa brasileira. O levantamento des-
ta carta vem sendo executado pela
Dirgtoria com a mais slfa prioridade
desde 1962, ja esiando concluido o tre-
cho entre a ilma de Sdo Jodo {Mara-
nhio) e a liha de Santana {Maranhao)
e perieitamente determinado, em posl-
¢&o e extensdo, os recifes Manoel
Luiz. A precariedade da cartografia
desta parte da costa, em que diver-
sos acidentes maritimos tém ocorri-
do, féz com yue a Diretoria publicasse
uma edig&o provisaria da carta n.° 400,
a fim de gque o navegante pudesse
dispor, o mais rapidamente possivel,
de uma carta em escala adeguada &
navegagdo c¢osteira e com informa-
¢Oes muito mais precisas, ainda que
incompletas, do que as existentes na
carta n.® 40, a dnica que, até entdc,
abrangia esta parte da costa, e que &
uma carta de meédio trecho, em esca-
la ndo apropriada para a navegacgao
costeira, e compilada em levantamen-
tos do sécuio passado.

Quanto as cartas de médios trechos.
sua - atualizagdo depende, primeira-
mente, da atualizagdo das cartas de
pequenos trechos, uma vez que elas
s8o construidas, principaimente, por
compilag@o das cartas de maior es-
cala abrangidas por-seus limites.. As-
sim, a proporgds que a Diretoria val
publicando as cartas da serie 100, pro-
venienies de levantamentos modernos,
vai procedendc as corregdes corres-
pondentes nas cartas de médios tre-
chos. A parte hidrografica, nio com-

preendida pelas cartas de peguencs
trechos, é normalmenta compiementa:

da por sondagem ocednica fornecida
pelos naveganies, excetec quanto a
altos-fundes ac largo, de importancia
para & navegac¢dc de longe curso, cuja
pesquisa a Diretoria vem desenvoi-
vendo, deniro de suas possibilidades

Por conseguinte, as cartas de medios
trechos mais corretamente cartografa

das €30 aqguelas que coniém as de& pe-

guenos treches, j& levantadas dentro
dos modernos padrées de precisdo.
como por exemplo, a carta n® 80 —

Do Rio de Janeiro 2 ilha de Santa
Catarina & & carta n® 90 — Da ilha

de Santa Catarina a Maldonado (veja
figura 1).

As cartas de grandes trechos obe-.
decem a mesma sistematica de cons
trugido que as de médios trechos, istc
&, a sua atualizagdo depende da atua-
fizacBo destas (ltimas, o mesmo ocor-
rendo com a carta geral, em relagéo
as cartas de grandes trechos’

Quanto & situagdo das cartas parti-
cuiares, construidas em escalas gran
des, para atender especificamente a
demanda de portos, & navegaglo em
areas criticas, em canais ou em aguas
restritas, assim como para a navega-
¢io nos rios, lagos ou lagoas cuja
navegaco é de caracteristicas oced
nicas, 0 pancrama- que se apresenta é
plenamenie satisfaforio, pois quase
todos os portos do pais estdo dotados
de cartas resuitantes de levantamen-
tos modernos, inclusive no que se re
fere as de aproximagio, para a ater
ragem e demanda com seguranga. En-
tretanto, a manutencio atvalizada de
tais cartas, especialmente dos portos
de maior interésse econdmico, requer
um esforge permanente ca Diretoria.
tendo em. vista que elas séc freglen
temente alteradas em decorréncia de
obras de meihoramenio portuario, co-
mo ampliagdo de cais, construggdo de
terminais, dragagem de canais etc-

No que se refere a cariografia das
vias interiores, cuja navegacio € de
caracteristicas oceénlcas, a Diretoria
concluiu, em 1966, todo o levantamen-
to da Lagoa dos Patos, desde o por
to do Rio Grande até o de Poérto Ale
gre, construindo uma série de cartas
nduticas que abrangem tdda a lagoa.

No ric Amazonas, a Diretoria de-
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senvolveu um programa de constru-
¢8o de cartas particulares, visando a
integrar deflnitivamente agueta regido
a navegag8o maritima. Este progra-
ma prevé a construgdo de 12 cartas
nauticas, na escala de 1:100000, co-
brindo .todo o trecho do rig, de Ma-
capa a Manaus, conforme o esquema
apresentado na figura 5. No momen-
to alval, a Diretoria concliulu todos os
" trabajhos de campo relatives ao tre-
cho Manaus-ltacoatiara, assim como
0 apcio topografico do trecho ltacoa-
tiara-Parintins, esperando-se para éste
ano a publicagdo das primeiras car-
tas desta série. Assim, sera possivel
substituir, em térmos de cartografia
nautica, as atuals cartas de pratica-
gem, que -tantos serviges vém pres-
tando & navegagdo na Regifo Ama-
zonica.

A Situagao Alual das Cartas Especiais

No que se refere a carlas especiais,
complementares da cartografia nauti-
¢a, sdmente as cartas de pesca vém
obedecendo a uma programagdo es-
pecifica. Tal programa consta de 11
cartas de pesca, na escalade ....:.
1:1 000 000, abrangendo todo o lito-
ral brasileiro {figura 3).

Atualmente, a Diretoria
duas dessas cartas:

n.° 23 900 — Do Cabo de Sdo Tomé
a lajal; e ’ : L

n° 24 000 — De Paranagua a Tra-
mandai; e estd em vias de publicar
a terceira;

n.° 24100 — De Tramandai ag Ca-
bo de Santa Maria.

Estas cartas coniém informagtes de-
tathadas sdbre a qualidade do fundo,
sObre a temperatura e salinidade da
dgua do mar nas varias estagdes do

_ano, o tracado preciso das linhas Iso-
batimétricas, além de dados meteoro-
tégicos de interésse dos pescadores.
Na sua construgdo a Diretoria tem
recebido contribuigdo da SUDEPE ("),
guanto a determinadas informacdes
gerais sObre a pesca, as quals t#&m
sido impressas no verso das cartas.

publicou

{*} — Superintendéncia do Desenvolvi.
mernio da Pesca.

IV. A CARTOGRAFIA NAUTICA E
SUA PERSPECTIVA FUTURA

O Programa de Hidrografia e seus
Projetos

Com a introdugdo do Plano Diretor
da Marinha, ou seja, um sistema de
planejamento destinade a conduzir ra-
cionalmente, nos diversos escalfes
administrativos, o conjunto de empre-
endimentos do Ministério, a Diretoria
efaborou o seu Piano Basico, que con-
térm, no seter de suas atribuigdes, os
diferentes programas de atividades a
serem realizadas a longo prazo, para
a consecugdo das metas formuladas
nas diretrizes para o Servigo de Hi-
drografia ¢ Nav:g%\géo.

No campo especifico da Cartogra-
fia Nautica, o Plano Basico estabele-
ceu um Programa de Hidrografia que
se destina a dar andamento as ativi-
dades hidrograficas, nos seus aspec-
tos de levantamentos e construcio de

cartas nauticas e especiais, dentro da.
" sistematica de planejamento introdu-

zida pelo Plano Diretor da Marinha.
0 Programa de Hidrografia envoive
Projetos de levantamentos hidrografi-

cos, de atualizagdo de levantamentos,’

de pesquisas e varreduras de aciden-
tes perigosos” a navegagdo, e de im-
pressdo de cartas nadulicas e especiais,
possibiltando dar continuidade ‘ao
Planc Cartografico Basico do litoral
brasileiro. Este Programa $e compde.
principalmente, dos seguintes Pro-
jetos:

a) Projeto Costa Norte

Este Projeto visa a prosseguir com.

o levantaminto regular do litoral bra-
sileiro. no trecho_da costa Norte en-
tre o Cabo Orange {Amapa} e a llha
de Santana (Mararh&o). Neste trecho,
as cartas nduticas existentes foram
construidas em escala inadequada a
navegagdo costeira e por gompilagéo

de carias levaniadas no século passa-

do, o gue tem ocasionado diversos
acidentes maritimos, especiaimente na
area dos recifes Manoe! Luiz.

O Projeto Gosta Norte permitirda a
construgdo -das geguintes cartas do

Plano Cartografico Basico (vide fig. 8).
dentro dos atuais padres de pre-
cisdo:

N.° 100 - Do Caboc Orange a‘llha
de Maraca; -

N.® 206 — Da ilha de Maraca & llha
do Machadinho®

n° 300 -— Da fha do Machadinho
ao Cabo Gurupi; e

n.? 406 — Do Cabo Gurupi a iha
de Santanz.

No momento atual, a Diretoria vem

-trabathando neste Projeto, nas areas

compreendidas entre Salinépolis (Pa-
rd8) e 0 Cabo Gurupi (Maranhdo) {Car-
ta n.% 300}, e entre o Cabo Gurupi
{Maranh&o) e a ilha de Sdo Jodo (Ma-
ranhdo) (Carta n® 400). O término do
Projeto. estd previsto para o ano de
1975, com a publicagic da carta n.°
109. .

b) Projeto Costa Nordeste

Este Projelo tem em vista a exe-
cugic dos levantamentos hidrografi-
cos, desde a [lha de Santana (Ma-
ranhdc) até o Cabo Branco {Paraiba).
com a finalidade de -permitir a cons-
trucdo das seguintes cartas (vide fi-
gura 6}, em novas edigdes calcadas
em levantamentos modernos e pre-
cisos:

n.® 500 -— Da flha de Samana a
Camocim;

n.? 600 — De Camocim a Fortaleza:

R° 700 — De Fortaleza & Ponta
dos Trés Irméos; e B '
n° 800 — Da Ponta dos Trés ir-

méos ao Cabo Branco.

O Projeto abrange parte da Costa
Norte e parte da Costa Leste, em que
as cartas existentes, se bem que ¢ons-
truidas em escala adequada & nave-
gacdo costeira, sdo oriundas de com-
piagdo de levantamentos antigos, com
acréscimos resultantes de informagoes

- remetidas a Diretoria pelos navegan-

tes. Este fato reduz as condigdes de
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seguranga da navegagio no trecho
considerado.

Presentemente, a Diretoria estd efe-
tuvando a ligagdo geodésica entre Na-
tal e Fortaleze, como etapa prelimi-
nar ao levantamento déste trecho,
dando continuagédo, portante, aos tra-
balhos da carta n.° 800 e iniciando
os da carta n.® 700.

O cronograma de execugdo déste
Projeto prevé a publicagdo da carta
n.% 800 para meados do ano de 1971

e a da carta n.° 700 para meados de.

1972. A conclusdo do Projeto esta
prevista para o final do ano de 1975,
com a publicagdb da carta n.° 500.

c} Projeto Costa Leste

O Projeto Costa Leste tem por fl-
nalidade o planejamento e a execugéo
dos levantamento hidrograficos ne-
cessarios 4 modernizagio das sequin-
tes cartas {vide fig. 8):

n.? 1000 — De Maceid ac Rio lia-
riri;

n.° 1100 —Do Rio MHariri a llhéus;

n® 1200 — De llhéus & Ponta Cu-
muruxatiba; e

n® 1300 — Da Ponta Cumuruxati-
ba ao Rio Doce.

Este Projeto abrange, portanio, 0
trecho da Costa Leste, desde Maceid
{Alagoas) até a foz do Rio Doce (Es-
pirito Santo). O trecho do Cabo Bran-
co (Paraiba) a Maceid, corresponden-
te & carta n.° 900, ndo foi considera-
do neste Prgjeto, nem no anterior,
pois tal carta serd atualizada atraves
do Projeto de Pesquisas e Varreduras,
uma vez que, sbmente uma pequena
area maritima ao  large da costa
abrangida pela citada carta, necessi-
taré de verificacdo.

A Diretoria espera publicar no inicio
do ano de 1970 uma nova edicdc da
carta n.° 1300, pois j& terminou os
trabalhos relativos ao trecho de maior
dificuldade, o qual compreende o Ar-
quipélago dos Abrolhos, e estima atin-
gir ainda éste ano a Ponta Cumuruxa-
tiba (Bahia), concluindo assim todos
os trabalhos de campo para esta car-
ta. O levantamento para a carta n.°
1200 sera iniciado em 1970, estando
a conclusdo de todo o Projeto previs-
ta para o ano de 1975.

d) Projeto de
Cartas

Atualizagde de

Este Projeio tem por finalidade pla-
nejar e execufar os levantamentos ne-
cessérios para manter atualizadas as
cartas particulares de portos, barras,

12

canais de acesso, efo,, sujeitos a va-
riagbes hidrograficas resultantes da
movimentagdc de bancos, assorea-
mentos, dragagens, e obras poriudrias
diversas. E um Projeto de cardter
permanente, mas elaborado por de-
terminados perfodos, em que s@o pro-
gramados os levantamentos das car-
tas particulares alteradas pelas cir-
cunstincias acima apontadas. A pro-
gramagio elaborada para o periodo
de 1968/1972 prevé a revisdo dos le-
vantamentos dos seguintes portos:
Cananéia {S&c Paulo}, Paranagua (Pa-
rana), Santos (S#o Paulo} para a in-
ciusdo, na carta déste porto, do Ter-
minal de Piagaguera, construido pela
COSIPA (*) e Vitéria (Espirito Santo),
ja estando congluidos os irabalhos de
campo relativos aos levantamentos dos
portos de Cananéla e Paranagud.
Tal programagdo ndo é rigida, sen-
do suscetivel de alteragdo durante a
revisdo anual do Plano Basico, para a
inciusdo no Projeio da revisdo de le-
vanfamenios de portos imporiantes,
que nac havia sido prevista, mas cujas
modificagbes apresentadas posterior-
mente, em suas condigbes hidrogra-
ficas, tornaram tal revisdo inadiavel.

g) Projeto de Levantamentos de
Instrugéo

Este Projeto fem por finalidade pla-
nejar a execugdo de levantamentos de
carias consideradas obsoietas face aos
métodos modernos de levantamentcs,
resuitanies, principalmente, do desen-
volvimento da Eletronica e do empré-
go da Aerofotogrametria, aproveitan-
do, para isso, os Oficiais, Sargentos
e Marinheiros, dos Cursos de Aper-
feicoamento e Atualizagio, em funcio-
namento na Diretoria, que precisam
executar no campo. a titulo de ins-
trugdo pratica, os ensinamentos ted-
ricos que receberam.

O Projeto tem cardter permanente,
sendo iniciado no_fim de cada ano ¢
levantamento de uma darea, escolhida
préviamente pelo Conselhe Técnico da
Diretoria. Em dezembro de 1968 fo-
ram concluidos parte dos trabalhos
de campo relativos & revisdo do le-
vantamenio da Baia da !lha Grande,
estando prevista para o Levantamen-
to de Instrugdo referente ao ano de
1969 a continuagdo do levantamen-
to da referida Baia.

f) Projeto de Pesquisas e Varre-
duras

Ao targo do litoral brasileiro, estdo
assinalados diversos acidentes hidro-

{*)} — Companhia Siderirgica Paulista.

graficos, alguns petigosos a navega-
cdo, e que sdo provenientes de
informagdes antigas, muitas das quals
de carater duvidoso. Tals acidentes
dificultam a navegacgao, e tém reflexos
prejudiciais nos custos dos transpor-
tes maritimos, uma vez gque 0s navios,
para evita-los, séo forgados a alongar
suas derrotas, com desperdicio de
tempo e combustivel, e mesmo tém
causado desasires maritlmes a nave-
gantes imprudentes.

O Projete de Pesquisas e Varredu-
ras envolve a execucéo dos trabalhos
necessarios a confirmar ou nfo a exis-
téncia dos acidentes hidrograficos ao
largo do literal brasiteiro, fora dos li-
mites abrangidos pelas cartas de pe-
guencs trechos j& previstas em pro-
jetos especificos (fig. 7). Assim, se-
rao efetuadas as verificagdes neces-
sérias nas areas compreendidas pe-
fas cartas de médios e grandes tre-
chos, possibiliiande completar a par-
te hidrografica de tais cartas. O Pro-
jetc prevé também a conclusdo da
sondagem da carta n.° 200, que ndo
foi prevista nos Projetos Costa Nor-
deste e Costa Leste, por ocasido das
pesquisas e varreduras & serem- efe-
tuadas nas cartas n.° 50 e n.? 60. Por
conseguinte, éste Projeto permitird
concluir uma importante parcela do
Plano Cartografico Basico, pois jun-
tamente com os Projetos referentes -
as cartas de pequenos trechos, pos-
sibilitard a publicagdo =atualizada das
cartas de médios e grandes trechos,
indispensdveis a4 seguranga da nave-
gacdo de longo curso.

O inicio déste Projeto estd previsio
para setembro déste ano, com as pes-
quisas e varreduras da carta n.° ‘80
— Da liha de Santa Catarina a Mal-
donado, sendo, anualmente, realizadas
verificagbes relativas a uma determi-
nada carta de médio trecho, em or-
dem decrescente, passando apés para
as cartas de grandes trechos, na mes-
ma ordem. A conclusdo do Projeto
esta prevista para ¢ ano de 1974, com
as verificactes relativas 4 carta n.° 10.

g) Projeto Rio Amazonas

A contribuigho da Diretoria de Hi-
drografia e Navegacio ao desenvolvi-
mento da Amazdnia vem se fazendo
através da execucgdo do levantamen-
to hidrografico do Rio Amazonas, pro-
vidéncia basica indispenséavel para as-
segurar o prolongamento da navega
cdo ocednica, ou seja, dos navics de
alto mar, ao longo do referido rio.
Além das repercusstes positivas so-
bre a economia da regido, éste Pro-
jeto contribuira decisivamente para a
integracdo da Amazdnia na economia
nacionat.

O Projeto Rio Amazonas tem po!
fim planejar e executar o |evantamen-
to do rio, no trecho entre Macapé e
Manaus, permitindo a construgBo de
12 cartas nauticas na escala de .....



1:108 000, de acordo com o esque-
ma mostrado na fig. 5, de forma a
assegurar.a livre navegacao no Baixo
Amazonas, sem necessidade de trans-
borde de carga dos navios de zalto
mar para embarcagbes fluviais.

A Diretorla publicard ainda éste anc
as duas primeiras carias desta série,
referentes ao trecho Manaus-ltacoatia-
ra, prevendo-s¢ para o proxime ano
a publicaclc das cartas relativas ao
trecho ltacoatiara-Parintins,

O cronograma de execugdo do Pro-
jeto estima o seu término em dezem-
bro de 1971, com a publicacdo da U-
tima carta da série, que abrange o
trecho da 1lha Mangabal a Macapa
quandc entdo a navegagdo transocea-
nica tera condigdes de seguranga
para se prolongar até Manaus.

Os Projetos que foram relaciona-
dos englobam o planejamento das ati-
vidades principais da Diretoria de Hi-
drografia e NavegagZo, no setor es-
pecifico da Cartografia Nautica, afe-
ias ao Departamento de Hidrografia.
As atividades complementares, que se
referem a edic8o de publicaces de
Seguranga da Navegagdo (Roisire
Nautico, Lista de Farois, Lista de Au-
- xilios-Radio, etc.), & reimpressfo de
carfas com tiragem esgotada, ac de-
senho e impressdo de cartas espe-
cials, etc., foram abrangidas por ou-
tros Projetos, ndc mencs importantes
que 0s mencionados anteriormente,
mas que relaciona-los, fugiria ao es-
cbpo precipuc do presente trabatho.

0O mesmo accontece com os Projetos
relativos a aquisicdo de eguipamen-
tos, sobressaientes e materiais diver-
s0s, indispensaveis & consecucgdo das
metas pretendidas pelo Programa de
Hidrografia. o

Convém mencionar, entretanto, o
Projeto de Construgdo de Cartas de
Pesca (fig. 3), que foi desenvolvido
dentro do Programa de Geofisics,
uma ver que as pesguisas no setor
da Qceanografia, necessarias a cons-
frucgo de tais cartas, estdo afelas ao
Departamento de Gebpfisica. O citado
Projeto, como foi visto anteriormente,
prevé a construgdo de 11 cartas de
pesca, ja tendo sido publicadas duas
e estandc em vias de publicag&o uma
terceira. O seu término esta previsto
para o ano de 1973.

V. CONSIDERAGOES FINAIS

Apresentamos uma idéia geral da si-
tuagdo da Cartografia Nautica Brasi-
leira e de sua perspectiva para o fu-
furo proximo.

Muito foi feito com o proposito de
completar ¢ ftrabalho encetado em
1932, quando renasceram no pais as
atividades hidrogratficas, dentro de pa-
drbes técnicos modernos, e com apoic
em servigo organizado que |hes da
orientacdo e sistematizacdo. Mas, a
tarefa a realizar & ainda ardua e di-
ficii, uma vez que das 4000 milhas
maritimas da costa brasileira, cérca
de 2000, ainda nBo levantadas com-
pletamente, estdo cartografadas de

maneira insatisfatéria para as neces-
sitadas do presente. No sentido de

eliminar 0 quanto antes essa deficién-

cia, a Direteria de Hidrograiia e Na-
vegagdo vem empregando seus maio-
res esforgos, em acg&o conjunta e te-

- naz, com ¢ entusiasmo de sempre.

86 assim, poderdo ser construidas
tédas as modernas e precisas cartas
nauticas da costa brasileira, que as
reajidades nacionais reclamam, tanto
do ponto de vista do desenvolvimen-
to do pals como de sua seguranga
estratégica. Em meados da década
de 1970, a Diretoria de Hidrografia
e Navegacdo espera concluir o Plano
Cartografico Basico do litoral brasilei-
ro, evenlo que representard, sem do-
vida, um aconiecimento de excepcio-
nal imporiancia para a Carlografia
Nautica Brasileira. Mas, a tarefa nic
estara terminada. Q desenvolvimento
das pesquisas oceancgréaficas, .o con-
tinuo crescimento das dimensdes dos
grandes navios, os modernos siste-
mas de navegagdo eletrdnica, & explo-
ragio de lengois petroliferos subma-
rinos, as demais riquezas na massa
ocefnica e no fundo dos mares, enfim,
a ocupacdo do mar pele homem, esta
exigindo novas técnicas de represen-
tagéo cartogréfica e padrées de pre-
cisde mais rigorosos, do que resulta-
ra, tudo isso, na necessidade de atua-
lizacdo ininterrupta das cartas nauti-
cas levantadas e, conseglentemente,
na continuagdo permanente das ativi-
dades hidrogréficas, para melhor ser-
vir acs navegantes e aos modernos
exploradores dos recussos do mar.

pye.

MA-100 :

i MRA-3 :

Alcance de até 2 km.
digito de leitura: 0,1 mm.

si. Equipamentc robusto.
da distancia. ‘T'ransistorizado. Leitura direta.

LLUROMETER

UMA DIVISAC DA “PLESSEY ELETRONICS CORPORATION".
170 FINN COURT — FARMINGDALE, NEW YORK 11735 — E.U.A.

Fabricantes do. masi completo sistema de instrumentos pare medigdo eletronica de distdncias. De longe, o equipamento

mais difundido no Brasil, ¢om mais de 150 unidedes fornecidas ¢ diversos drgdos e companhiag particulares.

Instrumento eletrénico para medicdo de distdncias curtas, com grande precisdo, por
meio de raic infra-vermelho e reflexdoc prismatica.

Alta precisao: 1 milimetro. independente da distdneia. Tltimo
Transistorizado.

Conjunte de duas unidades medidoras por meio de micro-ondas, intercambidveis entre
Alcance de até 120 km. Precisio de 15 + 3 ppm.

Conjunto de duas unidades medidoras per meio de micro-ondas. intercambidveis entre si.
Equipamento portatii e de prego reduzido. Aleance de 100 rhetros até 50 guildmetros.
= MRA-101 ‘Precisao idéntica 3 do MRA-3, podendo ser usado também para medir disténcias curtas
com razodvel precisdo. Transistorizadeo. Leitura direta.

Conjunto de duas unidades medidoras por meio de micro-ondas. Alta precisdo: 3 mm
MRA,'4 *, o+ 3 p.p.m. da distancia. Alcance de 50 m até 50 km. Transistorizado. Leitura direta.
. Representantes exclusivos para todo o Brasii,
com oficina especizlizada para manutencio e reparos:
Importadora

Av. Presidente Anténio Carlos, 607 — Grupo 504 — Caixa Postal 527-ZC-00 — Rio de Janeiro — GB
Enderéce Telegrafico: PROGEOTOPRQ

PRO-GEO

Leitura direta.
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