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RESUMO

A partir do uso da cartografia histérica e de técnicas de geoprocessamento, foi desenvolvida uma metodologia que
permitiu a reconstituicdo cartogréafica dos caminhos da Estrada Real, fundamentais para a ocupagdo territorial mineira.
Para isso, foram cruzadas as informacdes existentes em um mapa produzido em 1778 pelo militar portugués José
Joaquim da Rocha, com as informacg6es georeferenciadas de remanescentes de calcamentos, pontes e registros do século
XVIII.

Palavras chaves: Cartografia historica, Estrada Real, SIG, geoprocessamento.

ABSTRACT

The usage of the historical cartography and geoprocessing methods allow the development of the technique for the
reconstruction of the ways of ancient Brazilian Royal Roads. This ways were fundamentals for the settlement of Minas
Gerais state. For that, the informations of the maps of Portuguese army José Joaquim da Rocha, dated from 1778, was
crossed with the georeferencing information, left on chipping, bridges and the register bureaus of the 18™ century.

Keywords: Historical cartography, Royal Road, GIS, geoprocessing.

1. INTRODUCAO possivel. Na primeira etapa do trabalho foi feita uma
revisdo bibliografica e foram consultados mapas

Este trabalho foi parte integrante de uma historicos da regido. Na segunda etapa foram realizadas
consultoria realizada para o Instituto Estrada Real, que uma série de campanhas de campo com o intuito de
teve como objetivo principal a reconstituicdo dos mapear 0s remanescentes dos caminhos da Estrada Real
caminhos da Estrada Real com a maxima fidelidade como trechos calcados, pontes e registros. A partir
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dessas etapas foi elaborada uma metodologia que
permitiu a reconstituicao dos referidos caminhos.

A regido da Estrada Real possui um enorme
patriménio histdrico-cultural e ambiental, fundamental
para a compreensdo dos processos envolvidos na
ocupacdo e apropriacdo do territério mineiro e do
centro-sul brasileiro. O conhecimento das vias e rotas
que possibilitaram essa ocupagdo / apropriagdo é de
fundamental importancia para a implementacdo de
politicas que visem a preservacdo, recuperacdo e
manutencéo desse patrimonio.

Antes da apresentacdo da metodologia de
mapeamento, esclareceremos no tdpico seguinte a
denominacdo “Estrada Real”, dado que o termo
recentemente tem adquirido diversas conotagdes, sendo
muitas delas desprovidas de carater historico.

2. CAMINHOS DA ESTRADA REAL E SUA
IMPORTANCIA PARA A FORMACAO DO
ESPACO ECONOMICO MINEIRO

Os caminhos da Estrada Real constituiram vias
fundamentais para a ocupacdo da América portuguesa,
pontuaram o interior de ndcleos urbanos em pouco mais
de trés décadas, no inicio do século XVIII, e
conformaram os tracos e limites do territorio brasileiro.
Além da sua importancia para a formacéo do Brasil, a
Estrada Real foi um dos vértices do triangulo comercial
intercontinental entre a Europa, a América portuguesa e
a Africa. Por estas vias, 0 ouro e o diamante brasileiro
foram exportados para a Europa através de Lisboa. Por
elas, chegavam as “minas” a méo-de-obra de milhares
de escravos trazidos da Africa, alimentos e produtos de
consumo para a crescente populacdo de mineiros e
sofisticados produtos europeus.

Constata RENGER (2007), que o surgimento
das “estradas reais” em Minas Gerais € uma decorréncia
natural da descoberta do ouro no final do século XVII e,
depois, dos diamantes, com a conseqiente insercéo
dessa parte do “sertdo interior” do Brasil na politica
fiscal exercida pela Coroa Portuguesa. Fruto disso, 0s
caminhos do ouro e dos diamantes teriam papel
estratégico para 0 povoamento e a colonizacdo do
centro-sul brasileiro.

A vastiddo do territorio e a facilidade para o
contrabando das riquezas minerais levaram a Coroa
Portuguesa a instituir caminhos oficiais de circulacéo de
pessoas e mercadorias, para fins de controle e
fiscalizacdo. Ao longo dos caminhos oficiais,
denominados entdo “estradas reais”, foram instituidos
registros e postos para a cobranca de pedéagios, direitos
de entrada e do quinto do ouro. Os vestigios de alguns
deles ainda hoje podem ser contemplados, assim como
trechos calgados, localizados sobretudo em regiGes
ingremes, de passagem mais dificil dos viajantes,
comboios de escravos e tropas nos periodos de chuva.
Esses calcamentos encontram-se muitas  vezes
degradados e provavelmente a maior parte ja ndo existe
mais, em funcdo da expansdo de éreas urbanas,
soterramento (no caso dos trechos localizados em matas

densas), falta de manutencgdo, construcdo de rodovias,
vandalismo, entre outras causas.

Como afirmam CUNHA e GODOY (p. 29,
2003), a economia mineradora foi responsavel pelo
primeiro movimento de articulacdo macro-regional no
territério da coldnia. Promoveu um acelerado
adensamento  populacional, urbanizagdo e a
diversificacdo e dinamizacdo da economia colonial. Em
funcdo da grande demanda dos nucleos mineradores,
configurou-se um circuito interno de abastecimento de
alimentos e mercadorias diversas no interior da coldnia
(que inclusive extravasava os limites do atual Estado de
Minas Gerais). Por esta Gtica, a Estrada Real deve ser
entendida como uma extensa e dindmica malha viaria -
e ndo uma rota Gnica como 0 nome, no singular, pode
sugerir, pois muitos trechos foram importantes somente
em determinados momentos, sendo substituidos
gradualmente por trechos mais funcionais/transitaveis.

O projeto de desenvolvimento turistico da
Estrada Real, criado através da Lei Estadual
N.13.173/99, considera que ela engloba “os caminhos e
suas variantes construidos nos séculos XVII, XVIII e
XIX, no territério do Estado”. Desde a criacdo do
Instituto Estrada Real, em 1999, o conceito deixou de
ter uma conotacdo fiscal e tornou-se “quase sinénimo do
riquissimo acervo de patriménio cultural e natural de
bens tangiveis e imateriais ao longo dos antigos
caminhos que ligam as areas de mineracdo ao litoral
fluminense” (RENGER, p. 136, 2007).

Foram incluidos no projeto de
desenvolvimento turistico da Estrada Real os chamados
“Caminho Velho”, “Caminho Novo” e “Caminho dos
Diamantes”, que sd8o 0s eixos principais da Estrada
Real, pois ligavam as cidades de maior importancia do
percurso durante o Ciclo do Ouro, como pode ser
verificado na Fig. 1, elaborada pelo Instituto Estrada
Real em 1999.
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Fig. 1 - Localizac&o do eixo turistico da Estrada Real

Antes do descobrimento das minas, o chamado
“Caminho Geral do Sertdo” (ou “Caminho dos
Paulistas™) era a Unica via de ligagdo de Séo Paulo com
o0 territorio que corresponde hoje ao estado de Minas
Gerais (RENGER, p. 136, 2007). Foi aberto pelos
bandeirantes paulistas (que muitas vezes utilizavam
antigas trilhas indigenas) primeiramente visando o
aprisionamento de indigenas e em seguida a busca por
ouro. Esse caminho encontrava-se com a rota que partia
de Paraty em direcdo a Vila Rica (atual Ouro Preto) na
altura de Lorena, percurso este que ficou conhecido
como “Caminho Velho”, pois foi o primeiro a ser
utilizado oficialmente desde o descobrimento das minas
(COSTA, 2005).

Em 1698, o entdo governador da Capitania do
Rio de Janeiro, Artur de Sa e Menezes prop6s a Dom
Pedro Il a abertura do “Caminho Novo”, ligando as
Minas dos Cataguases diretamente ao Rio de Janeiro, o
que diminuiria consideravelmente o tempo de viagem
(RENGER, 2007, p. 130). A sugestdo foi acatada
prontamente e Garcia Rodrigues Paes, filho do
bandeirante Ferndo Dias Paes, foi encarregado do
empreendimento. Por volta de 1720, a Coroa Portuguesa
determinou a exclusividade do trafego por essa rota. Foi
proibido assim o trafego no “Caminho Velho” e a
passagem pelo tradicional “Caminho da Bahia” ou “dos
Currais”, para impedir a sonegacao e o contrabando no
sertdo do rio Sdo Francisco. Além disso, foi criada em
1720, a Capitania de Minas Gerais, desmembrada do
controle da capitania de Sao Paulo, fato motivado pela

regido das minas contar com certa autonomia
administrativa.

O chamado “Caminho dos Diamantes” era o
caminho oficial, instituido pela Coroa Portuguesa, que
ligava Vila Rica, atual Ouro Preto, ao distrito
Diamantino. ApGs a descoberta do diamante na regido
do Serro Frio e do Tijuco, atual Diamantina, esse
caminho tornou-se uma via regional de grande
importancia na capitania.

Conforme informagbes do Instituto Estrada
Real, o eixo turistico da Estrada Real atualmente possui
cerca de 1.800 km de extensdo e abrange um total de
188 municipios. Destes, 162 localizam-se em Minas
Gerais, 11 estdo no Rio de Janeiro e 12 pertencem ao
estado de Séo Paulo (UMBELINO e ANTUNES, 2007).

3. USO DO SISTEMA DE INFORMAGAO
GEOGRAFICO  (SIG) NA CARTOGRAFIA
HISTORICA

Os SIGs procuram simular a realidade do
espaco geografico, permitindo o armazenamento,
manipulacdo e analise de dados geograficos num
ambiente computacional. Esses dados representam
objetos e fendbmenos em que a localizagdo geografica é
uma caracteristica inerente a informacdo e €
indispensavel para investiga-la (MONMONIER, 1997;
DAVIS e FONSECA, 2001). Programas de computador
como Maplnfo, ArcGIS e Spring permitem a associacdo
de informagbes geograficas a bancos de dados
convencionais.

Os SIGs estdo sendo cada vez mais utilizados
nas diversas areas do conhecimento, por possuirem uma
interface amigavel, possibilitarem a entrada e integragdo
de dados bem como a utilizagdo de fungdes de anélise
espacial (processamento grafico e de imagens), consulta
espacial e geracdo de mapas.

Uma das operacionalizacfes desses sistemas é
o0 uso da informacdo advinda de sensores remotos e da
aerofotogrametria, obtida através de satélites ou
aeronaves, que se revela essencial para 0 monitoramento
de fendmenos dindmicos e de mudancas produzidas no
ambiente. O uso dessas imagens em estudos urbanos ja
¢ consolidado h& vérias décadas, principalmente em
estudos geogréficos como, por exemplo, a confeccéo
das cartas topogréaficas restituidas pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) e pela
Diretoria de Servico Geogréfico (DSG).

No Brasil, somente nos ultimos anos esses
recursos tem sido utilizados para estudos relacionados a
cartografia histdrica como, por exemplo, os realizados
por Castro et al (2006), Menezes et al (2007), Umbelino
e Antunes (2007), Santos, Menezes e Costa (2007).
Outros artigos relacionados a esse tema podem ser
encontrados nos anais do XXII e do XXIII Congresso
Brasileiro de Cartografia e do Il Simpdsio Luso-
Brasileiro de Cartografia Histdrica.

Os SIGs tém propiciado aos pesquisadores um
ganho expressivo de informagGes, permitindo uma
melhor compreensdo e interpretacdo das diversas
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informagdes representadas nos documentos historicos.
Em estudos voltados para a cartografia histérica, os
SIGs tém permitindo o georeferenciamento de
informacdes histéricas em diversas escalas, desde
trabalhos na escala nacional até a intra-urbana,
dependendo do que € representado no mapa analisado.
Devido a essa ampla gama de opc¢oes, os estudiosos da
cartografia historica podem adotar o SIG, integrando-o
com aspectos tedricos, metodoldgicos e praticos para
obter um trabalho com maior riqueza de informagdes.

4. GEOREFERENCIAMENTO DA ESTRADA
REAL

Para que a concretizacdo desse trabalho fosse
possivel, foi necessario um levantamento minucioso de
mapas histéricos que abrangessem a regido estudada,
assim como a aquisicdo de fontes de dados
espacializados sobre a regido da Estrada Real que
pudessem servir de arcabougo para a estruturacdo da
metodologia abaixo exposta.

No Brasil, as fontes de dados espacializados
em escala interestadual ainda séo escassas. O IBGE é a
instituicdo publica que produz a maior quantidade de
dados desse tipo, com abrangéncia nacional e
confiabilidade de informagdes. Como a regido analisada
abrange os estados de Minas Gerais, Rio de Janeiro e
S8o Paulo, instituicbes como Prefeituras Municipais e
Secretarias Estaduais foram acionadas com o intuito de
fornecerem informagBes com um maior nivel de
detalhamento.

4.1 Espacializacdo de mapas antigos

Nesta etapa foram analisados somente mapas
histéricos do século XVIII que apresentavam algumas
indicacbes de tracados da Estrada Real, como o
elaborado pelo Padre Jacobo Cocleo, hoje conservado
na Mapoteca do Arquivo Histérico do Exército
Brasileiro (COCLEO, 1700). A preocupa¢do existente
durante a escolha do mapa foi a de trabalhar sobre um
documento que pudesse transmitir com clareza as
informacdes existentes e que fosse dotado, também, de
registros relacionados as operacdes cartogréaficas de
orientacdo, projecao e expressao grafica.

Devido a alta precisdio e riqueza de
informacdes, foi escolhido o mapa da Capitania de
Minas Gerais, de 1778, elaborado pelo engenheiro
militar portugués José Joaquim da Rocha e publicado
em seu livro Meméria Histérica da Capitania de Minas
Gerais. José Joaquim da Rocha fez um mapa geral para
a Capitania de Minas Gerais, com a divisa de suas
quatro Comarcas, e depois fez um mapa para cada uma
delas, em um nivel maior de detalhamento para cada
regido, identificando vilas, arraiais, localidades,
paroquias, igrejas, fazendas, tribos indigenas, cursos
d“agua, serras, entre outras informagoes.
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Fig. 2 - Mapa de José Joaquim da Rocha - 1778

Apdés um levantamento bibliogréafico, foi
verificado que uma versdo similar do referido mapa ja
tinha sido anteriormente trabalhada por Castro et al
(2006). Estes autores associaram o meridiano de
referéncia ao meridiano origem atual (Greenwich) mas,
em contrapartida, com a metodologia adotada, as Unicas
partes realmente georeferenciadas foram os meridianos
(longitude) e os paralelos (latitude) do mapa. As demais
feicdes do mapa, que interessavam para este trabalho,
como localidades, cursos d’4gua e caminhos ndo
puderam ter suas coordenadas geogréaficas extraidas
deste mapa, dado que as limitagcdes tecnoldgicas da
época em que ele foi elaborado causavam distor¢des, o
que inviabilizou o completo georreferenciamento do
mapa.

Portanto, em vez de tentar georreferenciar as
localidades e demais feigdes existentes no mapa de José
Joaquim da Rocha, a idéia aqui adotada foi mais
simples, dividida nas seguintes etapas:

1 - Inicialmente, os topbnimos existentes no
mapa foram atualizados para 0s nomes atuais, indicados
no trabalho de Santos (2001). Dessa forma, todas as
localidades mencionadas no mapa que ainda existem,
assim como 0s cursos d’agua, tiveram seus nomes
atualizados como, por exemplo, Villa Rica que passou a
se chamar Ouro Preto ou S&o Jozé que se tornou a atual
Tiradentes.

2 — De posse dos nomes atuais, foram
consultadas as bases digitais georreferenciadas de
localidades e cursos d agua fornecidas pelo IBGE e pelo
Instituto Mineiro de Gestdo das Aguas (IGAM). No
programa Mapinfo 8, foram extraidas dessas bases
digitais somente os nicleos urbanos e os cursos d agua
identificados no século XVI1II, como mostrado na Fig. 3.
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Fig. 3 - Georreferenciamento dos nicleos urbanos e
cursos d’agua mencionados no século XVIII

3 — Como o mapa de José Joaquim da Rocha
também aponta fisionomias de relevo (como fundos de
vale e espigdes), foi necessaria a criacdo de um modelo
tridimensional de toda a area de estudo, para que fossem
identificadas as morfologias de terreno existentes no
referido mapa. No programa ArcMap 9, foi gerado um
Modelo Digital de Terreno obtido com imagens radar
com pixel de 90 m feitas pela National Aeronautics and
Space Administration (NASA) e pela Empresa
Brasileira de Pesquisa Agropecuéria (Embrapa),
tornando possivel a identificacdo da morfologia
apontada no mapa, como mostrado na Fig. 4.
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Fig. 4 - Modelo tridimensional da regido analisada

4 - A associacdo das variaveis localidades,
cursos d’agua e morfologia permitiu a reconstituicdo
dos tracados da Estrada Real apontados por José
Joaquim da Rocha, o que deixa evidente que em seu
mapa 0s caminhos eram prioritariamente realizados
pelas vias de circulagdo mais facil, como os fundos de
vale e os topos de serra.

Como fontes secundérias de informagao
cartografica, foram utilizadas as bases georreferenciadas
de municipios, sedes municipais, distritos, localidades,
vegetacdo, rodovias e cursos d’agua obtidas junto ao
IBGE e as bases de unidades de conservagdo obtidas
junto ao Instituto Estadual de Florestas (IEF-MG) e ao
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e Recursos
Naturais (IBAMA). O resultado final obtido nessa etapa
é mostrado na Fig. 5.
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Fig. 5 - FeicBes georreferenciadas a partir do mapa de
José Joaquim da Rocha

4.2 Georreferenciamento dos remanescentes

Nesta etapa foram realizadas campanhas de
campo em 188 municipios dos estados de Minas Gerais,
Rio de Janeiro e S& Paulo onde foram
georreferenciados todos os remanescentes encontrados,
tais como trechos calgados, pontes, minas, fazendas
historicas e registros relacionados ao século XVIII.

As informagdes foram coletadas com o uso de
um GPS Garmin 76CSx, que fornece coordenadas com
uma precisdo de até 2 metros em locais abertos ou
fechados, como matas densas. O procedimento utilizado
para mapear cada remanescente foi o de coleta da
coordenada geografica de feicOes pontuais (pontes,
minas, fazendas e registros) e o de marcagéo de trilhas
para os trechos calcados, com o registro das
coordenadas dos pontos inicial e final de cada trecho.

A partir da juncdo de todas essas informacdes,
foram identificados em campo 50,5 quilémetros de
extensdo ndo continua, divididos em 29 secfes que
revelam antigos calgamentos, pontes de pedra, sistemas
de drenagem de &gua, muros de contencdo e outras
construcdes do século XVIII, como pode ser observado
na Fig. 6. Ao fundo desta figura também podem ser
observados os caminhos de 1778, que se localizam
proximos aos locais georreferenciados.

T REMANESCENTES DA ESTRADA REAL

— +

I I
Caminho dos Diamantes |
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| Informagdes mapeadas com GPS |

- Pontes, Minas, Fazendas @ Registros
| 5 Trechos calgados - |
B unidades de Conservacao

| Caminho Novo |

| Caminho Velho

Fig. 6 - Remanescentes da Estrada Real mapeados em
campo

Esse mapeamento permitiu que os caminhos da
Estrada Real fossem reconstituidos com o méaximo de
precisdo possivel, indicando tracados quase inalterados
em relagio a0 mapa de José Joaquim da Rocha,
comprovando a I6gica da marcha da ocupagdo colonial,
sempre em busca dos fundos de vale e seguindo o curso
dos rios. Como afirma (COSTA, p.31, 2005), os
primeiros desbravadores “guiavam-se por serras,
procuravam sempre por gargantas e evitavam adentrar
as matas muito fechadas. Por terra, aproveitavam as
trilhas dos indios, mas em falta dessas seguiam o0s
cursos de corregos e riachos(...)".

Vale ressaltar que a grande maioria dos
remanescentes estd inserida em unidades de
conservacdo ambiental, como parques e reservas
federais, estaduais e/ou municipais, o que facilita sua
preservacdo, dado que os demais trechos calcados se
extinguiram devido ao processo de reestruturacdo do
uso e ocupacdo do solo ocorridos na regido desde o
século XVIII.

4.3 Cruzamento das Informac6es

Nesta etapa foram compiladas e relacionadas
as informagdes coletadas em campo e gabinete. A
completa execucdo do projeto s6 foi possivel gracas a
associacdo da cartografia histérica com técnicas de
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geoprocessamento, fundamentais para o resgate dos
tracados originais da Estrada Real.

O primeiro passo adotado para a reconstituicdo
desses caminhos foi assumir como legitimos todos
trechos do séc. XVIII mapeados em campo, que em
seguida foram sobrepostos aos caminhos apontados no
mapa de Jose Joaquim da Rocha (Fig. 5). Com a juncéo
dessas duas informacGes distintas, foi verificada uma
elevada simetria entre as duas bases, que foram entdo
agregadas em um s arquivo no programa Maplinfo 8,
que permitiu a reconstituicdo desses caminhos, como
apresentado na Fig. 7.
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Fig. 7 - Caminhos da Estrada Real

O comprimento total identificado nas trés rotas
da Estrada Real é de 1.793 quildmetros. A extensdo da
via mais antiga, o Caminho Velho e de suas vias
subsidiarias € de 898 quildmetros. A extensdo do
Caminho Novo e de suas vias subsidiarias é de 467
quildmetros e a do Caminho dos Diamantes é de 428
quilémetros.

5. CONSIDERACOES FINAIS

Este artigo propBe avangos metodoldgicos por
tornar possivel o georreferenciamento de localidades e
caminhos existentes em um documento histérico,
permitindo trazer para o presente informacdes
georreferenciadas do século XVIII.

O presente trabalho contribuiu para um melhor
conhecimento dos caminhos da Estrada Real, pois
revelou os tragcados originais do século XVIII em um
nivel de detalhamento muito maior do que até entdo se
possuia. Os mapas resultantes sdo um importante
documento de consulta e referéncia e podem ser
utilizados de inimeras maneiras em diversas areas do
conhecimento, pelos estudiosos do assunto.

E sabido que muitos sdo os desafios da
completa execugdo do método aqui proposto e que este
possui limitacBes, mas acredita-se que essa metodologia
pode ser utilizada em mapas histéricos de outros
periodos e locais, podendo ser aperfeicoada de acordo
com as informagdes existentes em cada caso.

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

CASTRO, J. et al. Visualizagdo cartogréfica dos mapas
de Minas Gerais dos setecentos e oitocentos: em
destaque as bases urbanas. In: Seminario Latino-
Americano de Qualidade de Vida Urbana, 7, 2006. Belo
Horizonte. Anais Eletrdnicos... Belo Horizonte:
PucMinas, 2006. Disponivel em CD-ROM.

COCLEOQ, P. J. Mappa da Maior Parte da Costa e
Certdo do Brazil. Pe. Cocleo, 1700. Mapoteca do
Arquivo do Estado Maior do Exército — Brasil.

COSTA, A. GILBERTO. Os Caminhos do Ouro e a
Estrada Real para as Minas. In: Costa, A.Gilberto
(Organizador). Os Caminhos do Ouro e a Estrada Real.
Belo Horizonte: Editora UFMG; Lisbhoa, Kapa Editorial,
2005. p. 28-151.

CUNHA, A.; GODOQY, M. O espaco das Minas Gerais:
Processos de diferenciagdo econdmico-espacial e
regionalizacdo nos séculos XVIII e XIX. In: Congresso
Brasileiro de Histdria Econdmica, 5, 2003. Caxambu.
Anais Eletrénicos... Caxambu: ABPHE, 2003.
Disponivel em: <http://econpapers.repec.org/paper/
abphe2003/007.htm>. Acesso em 12 fev. 2008.

DAVIS, C., FONSECA, F. Introducéo aos Sistemas
de Informacdo Geogréaficos. Belo Horizonte:
Departamento de Cartografia/ UFMG, 2001.

MENEZES, P. et al. Evolugcdo do Centro do Rio de
Janeiro sob uma Viséo Cartografica. In: Simpésio Luso-
Brasileiro de Cartografia Histdrica, 2, 2007. Lisboa.
Anais Eletrénicos... Lisboa: IGEO, 2007. Disponivel
em: <http://www.igeo.pt/servicos/CDI/simposio/
I1SimposioLBCH _files/PauloLealdeMenezes.pdf>.
Acesso em 08 fev. 2008.

MONMONIER, M. Cartographies of danger:
mapping hazards in America. Chicago: University of
Chicago Press, 1997.

MOSAICO LANDSAT 7 TM composi¢do RGB (742)
de 2000. Fonte: National Aeronautics And Space
Administration (Nasa). Disponivel em
<https://zulu.ssc.nasa.gov/mrsid>. Acesso em: 1 set
.2007.

Revista Brasileira de Cartografia N° 61/01, 2009. (ISSN 0560-4612) 69



MOSAICO SRTM (modelo digital de terreno).
MIRANDA, E. (Coord.). Brasil em Relevo. Campinas:
Embrapa Monitoramento por Satélite, 2005. Disponivel
em: <http://www.relevobr.cnpm.embrapa.br>. Acesso
em: 5 jun. 2007.

RENGER, F. A origem historica das estradas reais
nas Minas Setecentistas. In: Resende, M.; Villalta, L.
(Organizadores). Historia de Minas Gerais — As Minas
Setecentistas 1. Belo Horizonte: Auténtica; Companhia
do Tempo, 2007. p. 127-137.

ROCHA, J. J. Geografia Histérica da Capitania de
Minas Gerais. Descricdo Geogréfica, Topografica,
Histdrica e Politica da Capitania de Minas Gerais.
Meméria Histérica da Capitania de Minas Gerais.
Fundacéo Jodo Pinheiro, Centro de Estudos Histdrico e
Culturais. Belo Horizonte, 1995.

SANTOS, M. Estradas Reais: Introducdo ao Estudo
dos Caminhos do Ouro e do Diamante da Estrada
Real no Brasil. Editora Estrada Real. Belo Horizonte,
2001.

SANTOS, M. et al. Minas Gerais em Mapas.
Documentos dos periodos Colonial, Reino Unido e
Imperial. Catalogo do Acervo do Centro de Referéncia
em Cartografia Historica. Diamantina; Instituto de
Geociéncias, Instituto Casa da Gléria, UFMG, 2003.

SANTOS, M.; MENEZES, P.; COSTA, G.
Georreferenciamento de mapas histéricos: Finalidades e
procedimentos. In:  Simposio Luso-Brasileiro de
Cartografia Histérica, 2, 2007. Lisboa. Anais
Eletrénicos... Lisboa: IGEO, 2007. Disponivel em:
<http://www.igeo.pt/servicos/CDI/simposio/l1Simposio
LBCH_files/MarciaSantos2.pdf>. Acesso em 08 fev.
2008.

UMBELINO, G.; ANTUNES, A. Uso da cartografia
histérica para a reconstituicdo dos Caminhos da Estrada
Real - Brasil. In: Simpdsio Luso-Brasileiro de
Cartografia Histérica, 2, 2007. Lisboa. Anais
Eletrénicos... Lisboa: IGEO, 2007. Disponivel em:
<http://www.igeo.pt/servicos/CDI/simposio/lISimposio
LBCH_files/GlaucoUmbelino.pdf>. Acesso em 08 fev.
2008.

Revista Brasileira de Cartografia N° 61/01, 2009. (ISSN 0560-4612)

70



