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INTRODUCAO

O crescimento desordenado das cidades ao longo dos
anos, sem que houvesse um planejamento urbano eficiente,
principalmente nos paises em desenvolvimento, provocou
varios problemas de ordem social e econémica, atingindo
todas as camadas da sociedade e comprometendo a
estruturagdo do espago. Segundo Arantes: Vainer; Maricato
(2000). nao ¢ por falta de Planos Urbanisticos nem pela md
qualidade deles que as cidades brasileiras apresentam
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problemas graves. mas porque os planos niio sio colocados
em pratica, pois o crescimento obedece a interesses
tradicionais da politica local.

No Brasil foi consolidado o modelo viario urbano. Com a
implantagao da industria automobilistica no final da década de
50, o nimero de veiculos, segundo o Plano Nacional de Transito
(PNT), passou de 430.000 veiculos em 1950, para 3,1 milhdes em
1970, chegando a 36.5 milhdes em 2003. Esse crescimento
expressivo ndo foi acompanhado de agdes planejadas e eficazes
direcionadas ao trinsito e transporte, por parte das administragdes



publicas, tornando o trinsito cadtico e aumentando a ocorréncia
de acidentes.

Em 2002, foram gastos R$ 5.3 bilhdes somente em acidentes
ocorridos nas maiores metropoles brasileiras. sendo que,
anualmente, morrem mais de 34 mil pessoas. vitimas de acidentes
de transito (AT) e 400 mil ficam feridas. Essas vitimas geram um
custo estimado em R$ 10 bilhdes destinados ao seu atendimento,
tratamento e reabilitagdio. Segundo campanha educativa do
Departamento Estadual do Transito (DETRAN-MG) sobre
desvios comportamentais e traumas evitdveis. dentre os fatores
que interferem e causam os acidentes, ressalta-se o comportamento
humano. Intervir nalégica do acidente e reverter essa tendéncia,
portanto, requer a educacio e a capacitacio do condutor.

Com base em pesquisas realizadas em vdrias cidades
brasileiras, ¢ possivel constatar que os acidentes de transito
tornaram-se um importante problema de sadde publica, de
educacdo para o transito e de planejamento urbano.

Desta forma, torna-se importante o destaque da temaética
“Educac¢@o para o Trinsito” nas escolas. a fim de diminuir os
acidentes e conscientizar criancas e adolescentes sobre a
responsabilidade no transito.

No artigo foi analisado como o tema “Educagdo para o
Transito” € abordado nos PCN's, na Lei de Diretrizes e Bases
(LDB) e em alguns livros diddticos adotados pelas escolas do
municipio de Uberlandia.

URBANIZACAO E DESLOCAMENTO

A urbanizacdo da sociedade € recente se considerada no
contexto histérico. caracterizando-se mais fortemente apds a
Revolugao Industrial. Desta forma, o nimero e o tamanho das
cidades também intensificaram, transformando, assim, o espago

urbano. Segundo Villela (2006), a partir da década de 1920 o

sistema de trinsito precisava passar por uma transformacio e, a

partir desta necessidade de melhoramento, os Estados Unidos
da América (EUA) pensaram em uma forma de aprimorar a
organizagio vidria, colocando o automével como uma ferramenta
importante.

Nos anos de 1940 a 1980, a populacdo total triplicou, a
populaciio urbana se multiplicou e a urbanizagdo alcangou a taxa
de 82% aproximadamente. Com o crescimento das cidades. os
sistemas de circulagiio adquiriram uma caracteristica importante,
o deslocamento urbano dinamizou-se, as pessoas precisaram se
mover no espago urbano, a fim de realizar suas atividades: lazer,
trabalho, compras...

A maioria das cidades se expandiram sem um planejamento
apropriado e, como consequéncia dessa intensa urbanizacio,
surgiram bairros afastados nas dreas periféricas, onde na maioria
das vezes o (ransporte ptblico por 6nibus nio atendia
adequadamente essa demanda, devido principalmente ao alto
custo da passagem ou pela inexisténcia e eficiéncia do servigo. A
sociedade passa a buscar outras formas de se locomover com
rapidez e conforto. A visdo coletiva. desde entdo. ficou cada vez
mais distante, causando conflitos entre os integrantes do trinsito
e transporte, transformando o estilo de vida das pessoas. que
passaram a ter uma necessidade de deslocamento cada vez mais
complexa.

Dentro desse contexto, conforme Castells (1999, p. 20):

[...] as pessoas deslocar-se-ao entre todos esses lugares com
mobilidade crescente, exatamente devido a tlexibilidade recém-
conquistada pelos sistemas de trabalho e integragdo social em redes:

como o tempo fica mais flexivel. os lugares tornam-se mais singulares

a medida que as pessoas circulam entre eles em um padrao cada vez

mais movel.

A dificuldade de deslocamento atinge milhdes de pessoas,

principalmente as que residem em bairros afastados da drea
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central. Como € neste local que estdo concentrados o comércio
e 0S servigos, a populagdo periférica. para que possa acessd-
los, muitas vezes, se desloca a pé. utilizando veiculos de

propulsdo humana, de tragdo animal, transporte por Onibus
ou veiculos particulares. O planejamento urbano de transito,
muitas vezes. ndo estd adequado a realidade da cidade. O

intenso uso do automdvel somado ao inadequado

planejamento das infraestruturas para o transito e transporte
tem afetado a qualidade de vida da populagao. resultando em
conflitos no espaco urbano, com consequente aumento dos
acidentes de transito (AT).

UBERLANDIA: ANALISE DOSACIDENTES
DE TRANSITO - 2005

O acelerado crescimento da frota de veiculos automotores na
cidade de Uberlandia. a falta de um eficiente planejamento vidrio,
somado ao despreparo dos condutores tém provocado um
elevado ndmero de acidentes e, consequentemem.e, produzido
um aumento do nimero de vitimas. A necessidade de se
locomover com rapidez, a dificuldade de acesso ao transporte
ptiblico e as facilidades oferecidas na aquisicio de um veiculo,
sobretudo motocicleta, aumentam a frota circulante rapidamente,
reproduzindo um cendrio insustentdvel em relagdo ao tempo de
viagem ¢ a capacidade vidria.

Segundo dados do Departamento Nacional de Transito
(DENATRAN). a cidade possufa, em Junho/2006, um total de
205.510 veiculos.

Dentro desse processo. foram registrados em Uberlandia. no
ano de 2005. 9.080 acidentes de transito. conforme dados da
Secretaria de Transito e Transporte (SETTRAN). envolvendo
pedestres e veiculos automotores. E de se ressaltar que tais
ocorréncias sdo consideradas evitdveis. Por isso € necessario

analisar as causas que as provocaram.
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No municipio os dados utilizados na caracterizacio dos
acidentes de transito sdo extraidos dos Boletins de Ocorréncia

(B.0.s) da Policia Militar, quando possuem vitimas, e dos Agentes
de Transito do Nucleo de Operagdes do Trafego (NOT) , quando

resultam somente em danos materiais.

Analisando o nimero de AT no ano de 2005. verificou-se que,
dos 9.080 acidentes computados. 55,7% dos veiculos envolvidos
eram automaveis (9.782); 14.4% motocicletas (2.532); 6,2% caminho-
netes (1.100); e 5.2% caminhdes (911). Observa-se que essa tendén-
cia vem-se mantendo inalterada, visto que os dados estatisticos
do ano de 2002 registravam que 59% das ocorréncias abrangiam
automoveis e 14.5%. as motocicletas. Durante esse espaco de
tempo, trés anos. observou-se que a frota teve um acréscimo de
35.010 veiculos. Porém. mesmo com esse aumento, o percentual da
frota que se envolveu em AT permaneceu em 4,5% do total.

Verificou-se que a faixa hordria em que ocorreu o maior nimero
dos AT’s. no ano de 2005. foi entre 18h00m as 18h59m, com 678
acidentes. Esse perfodo compreende um dos horérios com maior
nimero de deslocamentos. seja do retorno da escola ou trabalho
para casa. ou de ida do trabalho ou casa para escola ou faculdades
etc. Nessas ocasides. o condutor também apresenta cansaco
fisico, estresse ou fadiga, o que pode diminuir o nivel de atencio
do motorista e consequentemente causar acidentes.

Contudo. os acidentes mais graves ocorrem geralmente
durante a madrugada. Isto se deve principalmente i ingestio de
bebida alcodlica. O dlcool proporciona uma falsa sensacio de
seguranga, causando euforia em algumas pessoas, diminuindo o
controle muscular e a coordenagio motora.

Segundo dados da CET/SP (2006). baseados na realidade
cotidiana de Uberlandia, constatou-se que um décimo de todos
os acidentes com vitimas envolveu motoristas com excesso de
dlcool no sangue. Um ter¢o dos motoristas e motociclistas mortos
tinham niveis de dlcool acima do limite legal. Nas madrugadas de
sextas-feiras, mais da metade dos motoristas e passageiros mortos



possuiam niveis de dlcool no sangue acima do limite legal. Dessa
forma mais de mil pessoas morrem todo ano. vitimas de acidentes
no transito causados pelo excesso de dlcool no sangue.

Apurou-se que, entre os diversos tipos de acidentes de
transito ocorridos em 2005, houve um predominio das colisdes
em 3.852 acidentes, seguidas pelos choques mecéanicos.
totalizando 2.978 ocorréncias, ¢, em terceiro lugar, pelos
abalroamentos com 1.330 acidentes, seguidos pelos
atropelamentos de pedestres com 349 acidentes.

Dentre os condutores envolvidos nos acidentes de transito
registrados na cidade de Uberlandia, no ano de 2005, verificou-
se que 13.002 eram habilitados. totalizando 76.62% dos
envolvidos, enquanto os classificados na varidvel nao habilitado
sao altos, com 2.590 (15,26%) condutores. Isso se deve ao fato
de que muitas informagdes sao registradas de forma incompleta
nos boletins de ocorréncia.

Na modalidade de condutores que ndo necessitam de
habilitagdo, estdo os pedestres, os ciclistas e os condutores de
veiculo de tragio animal, com 546 envolvidos nos acidentes de
transito. Esses condutores. porém, deveriam ser instruidos,
conforme estabelecido no Art. 76 do CTB. no qual estd previsto
que a educagdo para o transito seria promovida na pré-escola, no
Ensino Fundamental, Médio e Superior. A maior incidéncia de
acidentes de trinsito abrangeu os condutores na faixa etdria entre
25 e 30 anos, com 2.855 (16,26% ) dos envolvidos. seguidos dos
que estao na faixa dos 19 a 24 anos, com 2.694 (15.34%) ¢ aqueles
com idade entre 31 a 36 anos, com 2.606 (14.84%) envolvidos.
Esses nimeros corroboram pesquisas que indicam que os jovens
de até trinta anos apresentam indice mais elevado de falta de
mcticulosidade, sendo esse um reflexo da impaciéncia, o que pode
levar o condutor a dirigir em maior velocidade. De acordo Marin;

Queiroz (2000), os adolescente dirigem de forma imprudente, por
estarem entediados, com vontade de correr risco e sobressair em

relaciio aos outros.

Segundo Vilanova; Souza; Ferreira (2006), a adolescéncia € a
idade propicia a ousadias, a falta de conhecimento e a dificuldade
em tomar decisdes em caso de emergéncia. Agregada a estas
caracteristicas estd o desejo de quebrar barreiras ¢ inovar, expondo
essa faixa etdria aos acidentes de transito.

Quanto ao sexo dos envolvidos em acidentes no ano de 2005,
constatou-se que 75.17% eram do sexo masculino e 18,14% do
sexo feminino. Segundo balango da Junta Administrativa de
Recursos de Infragdes — JARI de Uberlandia. os condutores do
sexo masculino transitam com velocidade até 20% acima da mdxima
permitida ou acima desse percentual. sendo caracterizados como
mais imprudentes. As condutoras do sexo feminino sio mais
prudentes ao volante, porém mais desatentas. com infracdes
cometidas devido ao avango de sinal vermelho ou de parada
obrigatéria. O sexo masculino predomina nas mortes no transito,
especialmente entre os o grupo de 20 a 64 anos, que atinge cinco
vezes mais homens do que mulheres.

EDUCACAO PARA O TRANSITO
NO BRASIL -HISTORICO

A importancia de estabelecer o histérico da Educagio para o
Trénsito no Brasil se faz devido ao entendimento de suas agdes
até os dias atuais.

O primeiro Cédigo de Transito no Brasil foi instituido em
1941. A educacdo para o transito nio foi contemplada neste
cddigo. Mais de vinte anos depois, 0 CONTRAN — Conselho

Nacional de Transito criou, através da Resolugdo n° 371/66, as

Semanas de Educacao para o Transito.

O segundo Cédigo Nacional de Transito foi criado em 21/09/
1966. Seu artigo 125 determinou que o Ministério da Educagao e
Cultura realizaria a divulgagdo de nogdes de transito nas escolas.

A partir desta data, vdrios documentos referentes 8 Educagdo

para o Transito foram instituidos.
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Na década de 1970. o tema trabalhado nas escolas sobre a
Educacdo para o Tréansito dizia respeito a circulagdo. Virias cartilhas

e livros sobre a problematica foram distribuidos aos alunos.

No ano de 1972. o Conselho Federal de Educagao propos -
curso sobre transito nas escolas publicas, a partir da pré-escola,

porém sem sucesso. Na década de 1980, vdrios departamentos

estaduais e Grgdos municipais de transito criaram projetos de

educagdo para o transito.

No ano de 1998, foi promulgado o Cédigo de Transito
Brasileiro (CTB). através da lei 9.503 de 23/09/1997. O capitulo VI
deste documento foi inteiramente dedicado a Educagdo para o
Transito, colocando o homem como instrumento fundamental na
reducdo da severidade e o nimero de acidentes de transito no
pais. Virios projetos e campanhas foram desenvolvidos ligados
a educagiio para o trinsito. como, por exemplo, “Educagéo no
transito: uma licdo de vida™, desenvolvido pelo MEC — Ministério
da Educacio e Cultura; “Rumo a Escola”, desenvolvido pelo
Departamento Nacional de Transito (DENATRAN).

O Conselho Nacional de Transito (CONTRAN), através da
resolucdo 120 de 14 de fevereiro de 2001. prevendo o cumprimento
disposto nos artigos 74 ¢ 76 do CTB. institui o Projeto de Educagéo
e Seguranga no Transito — Escolas de Ensino Médio, com conted-
dos especificos voltados para a formagédo e o desenvolvimento
de conduta segura no transito. Até o ano de 2005, os programas
de educagdo para o transito se intensificaram. porém o ndimero
de acidentes de transito no Brasil ainda continuou preocupante.

EDUCACAO PARA O TRANSITONAESCOLA

A educagdo para o transito € um processo pedagogico que
busca formar e transformar o comportamento dos seres humanos
para uma vida coletiva e sauddvel no transito. Um campo de
conhecimento que permite a compreensio de procedimentos que
estdo ligados ao processo de circulacio. Esta educagao possibilita
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uma melhoria na qualidade de vida, através de comportamentos
responsdveis para a reducdo de conflitos e acidentes, ocasionando

maior seguranca no transito.

A circula¢do depende também de varios aspectos como: a
quantidade de regras ligadas a circulagido de pessoas e de veiculos,
o respeito ao espago ptblico, o conhecimento e o respeito as

normas.

Desta forma a escola ¢ um ambiente adequado para se ensinar
estas regras € normas de educagiio para o trinsito. E o papel do
educador se torna de grande importancia, pois este tem a capacida-
de de possibilitar ao educando o desenvolvimento de suas habili-
dades e potencialidades, para assumir a condic¢io de sujeito do
trinsito com responsabilidade, melhorando o espaco onde vive.

Através da promulgagio da Lei 9.394 de 20/12/1996. conhecida
como Lei de Diretrizes e Bases da Educacdo e o estabelecimento
dos Parametros Curriculares Nacionais (PCN's), o projeto de
educacdo para o transito foi direcionado. entrando no contexto
escolar como tema transversal, a ser trabalhado em forma
interdisciplinar. O modelo a ser seguido foi apresentado no anexo
da Resolugdo n°. 120 de 14/02/01 do CONTRAN, devendo ser
trabalhado nas disciplinas: Histéria. Geogratfia, Fisica, Portugués/
Inglés, Educagdo Artistica, Biologia e Educacéo Fisica.

Apesar do disposto na legislagdo, a experiéncia didatica tem
demonstrado a auséncia de discussdo sobre o tema na pratica
didria da sala de aula. Ao analisar alguns livros diddticos adotados
em Uberlandia: Vasentini: Vlach (2005) “Geografia do mundo
desenvolvido”, Pereira; Santos; Carvalho (1998) “Geografia
ciéncia do espaco”, Lucci; Queiroz (2000) “Geografia: homem e
espago”, observou-se que a Educaciio para o Transito ndo foi
um tema sugerido, nem mesmo como projeto multidisciplinar,
conforme estabelecido na legislagio vigente no pais.

Os temas transversais apresentados nos PCN's sdo propostos
para trabalhar questdes de urgéncia social sob perspectiva de
transversalidade, compartilhando com professores de diferentes



areas. O aluno passa a ser estimulado a discutir um mesmo tema
em diferentes disciplinas, possibilitando uma compreensao ampla
das questdes, beneficiando a aprendizagem e o processo de
desenvolvimento de atitudes. Os eixos tematicos estruturados
para as disciplinas possibilitam a introdug¢io de temas relevantes
socialmente a fim de garantir uma formagao integrada do aluno
com seu cotidiano.

Um fato preocupante sobre a educacdio para o transito nas
escolas € que nem todos os municipios possuem um setor
destinado a ela. Os projetos desenvolvidos nio sdo permanentes
¢ também ndo atingem toda a populagdo, possuindo a
caracteristica de atuar pontualmente e em tempo determinado.
No Ensino Superior o tema ainda nio possui disciplina obrigatéria
nem mesmo nos cursos estipulados pelo CONTRAN. Assim se 0
préprio professor ndo recebe orientagdes sobre o tema proposto
durante sua graduag¢iio, como poderd transmitir tais
conhecimentos aos alunos?

Dentro desse contexto, as escolas, onde o tema deveria ser
trabalhado desde a Educacao Infantil até o Ensino Superior, ndo
estdo preparadas para tal acdo. Poucos funciondrios trabalham o
assunto, pois € visto como tema transversal e local.

EDUCACAO PARA O TRANSITONO
MUNICIPIO DE UBERLANDIA

Conforme Villela (2006). a educagdo para o trdnsito no
municipio de Uberlandia comegou a ser difundida no ano de 1994,
pela Secretaria de Tréansito e Transporte - SETTRAN. Entretanto,
ndo havia um érgao especifico destinado a gestao da temdtica e
projetos de Educacdo para o Transito de torma constante.

No inicio de 2002, foram discutidos e estabelecidos planos ¢
projetos que seriam realizados no municipio. Destes, foi implemen-
tado em 2002 o projeto denominado “"Gincana de Educagdo para

o Transito — Sua Atitude faz a diferenga”. O projeto foi dividido

em periodos de um ano letivo e duracao de trés anos, envolvendo
alunos de 5" a 8" séries de escolas puiblicas e privadas da cidade.
Este projeto atendeu mais 50.000 pessoas durante os trés periodos.

Para o desenvolvimento deste projeto, a SETTRAN elaborou
um material pedagégico o qual contemplava informagdes sobre o
trinsito em geral, permitindo aos alunos conhecerem a realidade
do transito brasileiro.

Ainda no ano 2002 foi realizado o projeto “Educagio para o
Transito nas empresas™. Este plano tinha como objetivo realizar
palestras ¢ stands informativos durante a Semana de Prevengio
de Acidentes de trabalho. desenvolvida anualmente nas
empresas, entre elas: Souza Cruz, Sadia. Erlan, Monsanto, Infracro,
ABC Algar, Engeset, Space, ACS Call Center, Praia Clube, DMAE,
entre outros.

Nos anos de 2002 ¢ 2003, a SETTRAN em parceria com a Fiat
Automdveis. desenvolveu o projeto “Vocé apita™. Neste periodo
foram realizadas 50 palestras ao publico jovem. enfocando
principalmente o “Comportamento Seguro no Transito™.

Outro projeto relacionado ao contexto educacional foi o
“Minicurso de educagdo para o trinsito”, desenvolvido em
parceria com a Superintendéncia Regional de Ensino. Realizado
no ano de 2004 com duracdo de 12 horas. o minicurso foi destinado
a professores da rede estadual de ensino. Os professores
adquiriram informagdes sobre a realidade do transito brasileiro e,
posteriormente, através de jogos e dinamicas, puderam
desenvolver estratégias para trabalhar a tematica em sala de aula
de forma interdisciplinar.

Em janeiro de 2005, durante a nova gestdo, o setor também
passou por modificagdes em seus projetos. Neste ano foram
realizadas palestras e oficinas psicopedagdgicas nas escolas (600
atividades), atendendo alunos do Ensino Fundamental.

No ano de 2006 foi inaugurado a “Transitolandia — Espago
Vivencial de Transito”, localizada no Parque do Sabid. O projeto

tem como principal objetivo estimular nos alunos do Ensino
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Fundamental a criagdo de hdbitos e comportamentos seguros no
trnsito. Atendeu no primeiro ano quase 10.000 criangas.
A “Transitolandia” continuou sua atividade em 2007 e atendeu

100 criangas por dia. Durante a semana o espago era destinado
ao publico escolar (1" a 4* séries) e no final de semana atendia as
criangas que frequentavam o Parque. A estimativa € que atenda,

no ano de 2008, 27.000 criancas.

Ainda no ano de 2006. foram implementadas campanhas
educativas pontuais e temdticas desenvolvidas pelos Agentes
de Transito, com os seguintes temas: “Faixa de Pedestres”,
“Celular no Transito™, “Acessibilidade™, “Motociclista”™,

CELULAR
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“Semdforo™. “Cinto de Seguranga™, “Placas de Regulamentacio™,
“Velocidade™ (FIG. 1.2.3,4,5.6.7.8). Aequipe de agentes safa para
as ruas. semanalmente. utilizando panfletos educativos e

abordando as pessoas com o objetivo de informar sobre a
importancia da Educacao para o Transito. Nesta campanha foram
distribuidos 300 mil panfletos.

No ano de 2007 foi realizada a Semana Nacional de Tréansito,

dois cursos de multiplicadores para professores e a Semana da
Crianca Segura no Trinsito. Além destes eventos ocorreu a

Jornada Nacional “Na cidade sem meu carro”, no dia 22 de
setembro.
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CONCLUSAO

Constata-se que o pais possui uma legislacdo que disciplina
e direciona a aplicac¢do da educagdo para o transito, desde a Pré-
escola até o Ensino Superior. A Lei de Diretrizes e Bases e 0s
Parametros Curriculares Nacionais determinam sua difusdo dentro
dos temas transversais, exemplificando a abordagem do topico
em uma linguagem diddtica.

Seguindo essa orientagiio, constata-se que o Municipio conta
com projetos de educagdo para o trinsito. que envolvem as
criangas do Ensino Fundamental e Médio. das escolas municipais,
estaduais e particulares. profissionais de vdrias categorias. € a
sociedade como um todo através de campanhas educativas.

Através dos resultados obtidos com a andlise dos AT’s

ocorridos no municipio, observou-se que o nimero de acidentes

¢ 0 aumento da frota veicular cresceram ao longo dos anos, sendo
a principal causa desses eventos a falta de atencdo dos
condutores, uma vez que os acidentes acontecem, na maioria das
vezes, em vias estruturadas ¢ sinalizadas.

Portanto. podemos concluir que os projetos de educagdo para
o transito sdio pontuais e desconectados, uma vez que a populagdo
recebe informacgdes compartimentadas e ndio existe um
envolvimento do poder piblico junto a sociedade, informando
sobre as a¢des tomadas e o resultado dos projetos implantados.
Apesar da legislagdo ser antiga e estar em vigéncia, ela ainda ndo
foi colocada em prética como um todo. Também ndo existem
projetos que envolvam a escola e a familia. o que, em longo prazo,
poderia estabelecer lagos de responsabilidade ¢ envolvimento
de toda sociedade com e para um transito melhor e mais
consciente.
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