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Resumo

O processo de urbanizagdo tem causado sérios problemas em todo o mundo, particularmente
nas metropoles, que tém enfrentado acelerado crescimento da frota, congestionamentos,
acidentes de transito e altos indices de poluicdo atmosférica. No Brasil, a falta de investimento
em transporte publico gerou grande demanda por veiculos automotores privados, e em consequéncia
disso, ocorreu aumento dessa frota sem acBes planejadas e eficazes direcionadas ao transito e
transporte, por parte das administracfes publicas, tornando o transito cadtico, aumentando a disputa
pelo espago e a possibilidade de acidentes. Na cidade de Uberlandia, Estado de Minas Gerais, 0s
acidentes passaram de 7.499 em 2002, para 9.267 em 2006, crescimento de 23,5%,
observando que o municipio ndo possui um Plano Diretor de Transporte que oriente 0 modelo
de urbanizacdo e de circulagdo adequado a realidade local. A auséncia de planejamento
urbano, da gestdo de politicas de mobilidade urbana e o crescimento acelerado da frota, tem
aumentado os conflitos no transito gerando congestionamentos pontuais e crescente nimero
de acidentes de transito no municipio, o qual utiliza a fiscalizagao eletrénica como ferramenta
na reducdo do numero e severidade desses acidentes. Dentro desse contexto, esse estudo
propde enfocar a fiscalizagdo, pois a reducdo da gravidade dos com a queda do ndmero de
feridos graves e vitimas fatais no municipio, permite refletir que esse resultado pode ser
originario da utilizagdo de moderadores de trafego, que implicaria na redugdo da velocidade
na area urbana e resultaria em acidentes com menor impacto, influenciando diretamente a
gueda do namero de vitimas.
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A BRIEF STUDY ABOUT THE USE OF TRAFFIC MODERATOS AND THEIR
IMPACTS OVER TRAFFIC ACCIDENTS - UBERLANDIA - MG

Abstract

The urbanization process has been causing serious problems all over the world, mainly in big
cities which is facing the high increasing of car fleet, traffic jam, traffic accidents and high
rates of air pollution. In Brazil, the lack of investment in public transportation generated great
demand for private automotive vehicles, and as a consequence, occurred the increasing of this
fleet without planning and efficient directed to the traffic and transportation by the public
administration, making chaotic traffic, increasing the fight for space and the possibility of
accidents. In Uberlandia, a town in Minas Gerais State, the accidents exceed from 7.499 in
2002 to 9.267 in 2006, a growth of 23,5%, observing that the town does not have a Director
Plan of Transportation which guide the model of urbanization and of appropriate running to
the local reality. The absence of urban planning, the management of urban mobility politics
and the accelerated growth of the cars, have been increasing the conflicts in the traffic making
punctual traffic jam and raise of number of accidents in the town, which uses electronic
inspection as a tool to reduce the number and cruelty of accidents. Within this context, this
study proposes to focus the inspection, because reducing the severity of AT’s lowing the
number of wounded people and casualties in town, allow that this result can be originated
from the use of traffic moderatos, which would imply the reduction of speed in urban area and

would result lower impact, directly influencing the drop in the number of victims.
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Introducéo

A intencéo de direcionar o desenvolvimento urbano é verificada desde a Antiguidade,
em que alguns historiadores sugerem os primeiros passos do planejamento urbano, por volta
de 2600 a.C. Nesse periodo muitas cidades eram protegidas por muralhas e contavam com a
separacao espacial determinando areas destinadas para o comércio, lazer e culto religioso,
tracos do principio do planejamento, com enfoque para 0 embelezamento das areas urbanas,
que sofriam uma transformacao lenta.

No entanto, as cidades sédo consideradas organismos vivos, que estdo em constante
transformacédo, que necessita de planos adequados a cada realidade, possiveis de serem
implantados e monitorados, passando por revisdes e ajustes a medida que se torne necessario,
proporcionando uma qualidade de vida desejada & populagéo.

Diante desse processo dindmico continuo, composto por atividades humanas que
interferem diretamente no espaco, a geografia € utilizada como fundamento para a
compreensdo dos mecanismos que estruturam as areas urbanas e se configura como suporte
para o delineamento dos sistemas de circulagéo, sendo a questdo urbana um importante eixo
tematico da ciéncia geografica.

Atualmente, o planejamento urbano torna-se um importante instrumento no
desenvolvimento das cidades, que visa aperfeicoar ou revitalizar diversos aspectos da gestdo
do espaco publico. Um desses setores seria a mobilidade, prevendo um deslocamento seguro
de pessoas e cargas, que devido a adaptacdo urbana para a circulacdo automobilistica em
detrimento aos demais modais, tem aumentado o nimero de congestionamentos, de acidentes
de transito — AT —, de poluicdo atmosférica e sonora, degradando a qualidade de vida dessas
areas.

No Brasil, onde foi consolidado o modelo viério urbano, com a implantacdo da industria
automobilistica no final da década de 1950, que segundo o Plano Nacional de Transito — PNT
—, passou de 430.000 veiculos em 1950, para 3,1 milhées em 1970, chegando a 36,5 milhdes
em 2003, sem que houvessem acOes planejadas e eficazes direcionadas ao transito e
transporte, por parte das administrac@es publicas, 0 que tornou o transito caético e aumentou a

possibilidade de acidentes.



Segundo dados divulgados pelo Ministério da Saude (2010), cerca de 1,3 milhdes de
pessoas morrem no mundo a cada ano, vitimas de AT, o que representa um total de 3.500
Obitos a cada dia. Além das vitimas fatais, existe uma grande preocupacdo social com as
vitimas que ficaram com sequelas temporarias ou permanentes, pois gera custos no
atendimento hospitalar e no periodo em que ficam afastadas do trabalho, e por outro lado,
muitas pessoas ficam incapazes de retomar sua rotina, tendo que se readaptar a nova
realidade, o que gera um grande custo social.

No Brasil, segundo estudo desenvolvido pelo Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada
— IPEA - em parceria com a Associacdo Nacional de Transportes Publicos — ANTP — e 0
Departamento Nacional de Transito — DENATRAN —, mais de 30 mil pessoas morrem por
ano, vitimas desses acidentes, alem do sofrimento, o prejuizo causado por esses eventos em
cidades e rodovias do pais chega a R$ 10 bilhGes por ano, para custear o tratamento e
reabilitacdo das vitimas, conforme dados divulgados na Resolucéo 166 de setembro de 2004.

Conforme dados contidos no PNT, no Brasil, a cada ano ocorrem cerca de 350 mil
acidentes com vitimas, em 2002, foram gastos R$ 5,3 bilhdes somente em acidentes ocorridos
nas maiores metrépoles brasileiras, sendo que, anualmente, morrem mais de 34 mil pessoas,
vitimas de acidentes de transito, e 400 mil ficam feridas. Segundo a campanha educativa do
Departamento Estadual de Transito — DETRAN —, sobre desvios comportamentais e traumas
evitaveis, dentre os fatores que interferem e causam os acidentes, ressalta-se o comportamento
humano. Intervir na l6gica do acidente e reverter essa tendéncia, portanto, requer a educagéo e
a capacitacdo do condutor, prevenindo tais ocorréncias.

Através de varios estudos envolvendo multiplas areas, de modo especial a engenharia e
a geografia, a primeira pautada no desenvolvimento de técnicas de intervencdo e a segunda
atuando no planejamento urbano, observa-se um avango em projetos e equipamentos que
visam a reducdo da velocidade operacional do trafego ao longo da via, 0 que esta
proporcionando maior mobilidade e acessibilidade nas areas urbanas.

Assim, dentro de uma andlise sobre o conceito de mobilidade urbana, enquanto um
predicado de deslocamento seguro de pessoas e circulacdo de bens nesse espaco, deve-se
considerar quatro pilares estruturais: a inclusdo social, a sustentabilidade ambiental, a gestéo

participativa e a democratizacdo do espaco publico.



Partindo desse contexto, serdo analisadas as potencialidades do uso de algumas medidas
moderadoras de trafego, enfocando a fiscalizacdo eletronica de velocidade, implantada com a
finalidade de disciplinar o deslocamento de pessoas e circulagdo de bens no contexto urbano e
os resultados alcancados, a partir da analise do banco de dados dos acidentes da cidade de
Uberlandia-MG, referente ao periodo de 2004 a 2006.

Justificativa

A sociedade como um todo tem discutido sempre a utilizag@o da fiscalizagéo eletronica
de velocidade, implantada nas rodovias e em varios municipios do pais. Observa-se esse fato
a partir das frequentes reivindicagdes por parte dos condutores, além das constantes
regulamentacfes e deliberacGes estabelecidas pelo Conselho Nacional de Transito —
CONTRAN.

De acordo com o Capitulo 1l do Codigo de Transito Brasileiro — CTB —, o qual dispde

em seu Art. 5°:

O Sistema Nacional de Transito é o conjunto de 6rgédos e entidades da Unido, dos
Estados, dos Distrito Federal e dos Municipios que tem por finalidade o exercicio
das atividades de planejamento, administracéo, normatizacdo, pesquisa, registro e
licenciamento de veiculos, formagdo, habilitacdo e reciclagem de condutores,
educacéo, engenharia, operacdo do sistema viario, policiamento, fiscalizag&o,

julgamento de infracGes e de recursos e aplicacdo de penalidades.

Desse modo, a partir da regulamentacdo do CTB, passou a ser de responsabilidade dos
Municipios a gestdo do transito em sua jurisdicdo. Monitorar 0 desmembramento da
municipalizacdo do transito é uma forma de se conhecer a realidade local, e os resultados
palpédveis da aplicacdo dos dispositivos de fiscalizagdo eletrbnica e demais técnicas de
intervencdo, usadas como moderadores de trafego no intuito de minimizar os problemas

advindos do transito.

Metodologia



Para iniciar o desenvolvimento desse estudo, sera realizada uma pesquisa bibliografica
sobre a legislacdo vigente no pais em relacdo a municipalizacdo e aos moderadores de trafego.
Seré desenvolvida ainda, uma andlise sobre alguns autores que discutem a viabilidade da
aplicacdo desses moderadores e alguns resultados alcangados apos suas implantagdes.

Sera desenvolvida uma pesquisa sobre o banco de dados dos acidentes de transito no
municipio de Uberlandia-MG, no periodo referente aos anos de 2004 a 2006, e por meio
dessas analises serdo constatados os resultados da utilizacdo da fiscalizacdo eletronica de
velocidade, utilizada no gerenciamento da velocidade e na reducéo de acidentes, minimizando
o conflito entre a mobilidade urbana e a acessibilidade as atividades socioecondmicas do
nucleo urbano, nesse municipio.

Fundamentacéao tedrica

Com o escopo de reduzir a velocidade de deslocamento nas vias em todo o pais,
objetivando a reducdo da gravidade e do numero de acidentes de transito, foram implantadas
diversas técnicas tanto nas rodovias estaduais e federais, quanto nas vias urbanas brasileiras,
como os dispositivos fisicos, por exemplo, que foram regulamentados através da Resolucao
39 de 21 de maio de 1998 do Conselho Nacional de Transito — (CONTRAN, 1998).

A legislacdo regulamenta os padrGes e critérios para a instalacdo das medidas,
estabelecendo as dimensdes e as analises necessarias para a sua implementacdo, observando a
instalacdo de sinalizacdo de regulamentacdo da velocidade maxima permitida, para que o
condutor perceba a necessidade de reducdo da velocidade.

Conforme Raia Junior, Angelis (2005), as abordagens da técnica moderacdo de trafego
— traffic calming —, prop6e a decomposicao dos dispositivos e acbes em trés grupos: Medidas
de Engenharia, Medidas Educacionais e Medidas de Ordem Juridica, Legislativa e Normativa.
Dentro das medidas de engenharia, os autores citam como medidas de moderacédo de trafego
as lombadas, rotatdrias, mini-rotatérias, canteiros e estreitamento das vias, entre outros.

Segundo Gold (1998), essas intervencGes variam desde pequenas obras de facil

implantacdo e baixo custo, até projetos que requerem maiores investimentos, conforme segue:



» REDUTORES DE VELOCIDADE

Para conter a velocidade, afim de evitar acidentes graves, nas areas urbanas, criaram-se

varios dispositivos, como por exemplo, os que causam incomodos quando se passa em
alta velocidade sobre eles, ou detectam e identificam veiculos infratores. Seguem alguns

modelos:

v' Fileiras de obstaculos transversais:

Formadas por tachdes refletivos e instalados de forma continua em sentido transversal
a via, dispostos em fileiras simples, duplas ou, triplas. Atuam como obstaculos,
apresentam efeitos de vibracdo e sonoridade, sendo aplicadas ainda para alertar aos
motoristas a presenca de area com intensa travessia de pedestres, seméaforos e
controladores eletrénicos de velocidade.

Portanto, esse dispositivo é eficiente para a reducdo de velocidades médias, mas nao
reduz as velocidades maximas, pois causam menor desconforto quando transpostos em

alta velocidade, principalmente nos casos de fileiras simples.

v Linhas de estimulo a reducao de velocidade:

Formadas por linhas transversais a via, seu espacamento € de acordo com a velocidade

operacional da via e sua instalacdo deve anteceder algum obstaculo transversal.

v Lombadas — Ondulag6es Transversais

Dispositivo fisico, instalado acima do pavimento, com o objetivo de reduzir a

velocidade dos veiculos que passam pelo local, aumentando a seguranca de veiculos e

pedestres em transito.

v’ Estreitamento de pista: Utilizado como redutor de velocidade, demonstrando a
vantagem de ordenar o fluxo de veiculos. Ao estreitar uma pista faz-se necessario
criar um afunilamento gradual, que permita uma transi¢do segura entre as diferentes

larguras da via.

Segundo Simdes (1993), é possivel relacionar o planejamento urbano e a seguranca

viaria, ao contemplar medidas que visam reduzir a velocidade dos veiculos e modificar a



configuracdo das vias, utilizando-se técnicas de engenharia de trafego, como por exemplo, 0s
moderadores do trafego — traffic calming —.

Conforme Raia Junior, Angelis (2005), o traffic calming é uma combinacdo que
envolve medidas fisicas que reduzem os efeitos negativos do uso de veiculos automotores,
como o obstaculo transversal (lombada), que foi idealizado pela Companhia de Engenharia de
Trafego de Sdo Paulo — CET/SP, no inicio da década de 1980, aplicada inicialmente na cidade
de S&o Paulo e difundido posteriormente para todo o Brasil.

A Resolugédo do Conselho Nacional do Transito - CONTRAN —, n® 39 de 21 de maio de
1998, regulamenta a sua instalacdo e prevé a existéncia de dois tipos de obstaculos:

Tipo I: Reduz a velocidade média a aproximadamente 10 ou 20 km/h, com méximas ao
redor dos 30km/h. A largura deve acompanhar a mesma da via, com comprimento de 1,50m e
altura de ate 0,08m.

Tipo II: A largura deve acompanhar a mesma da via, com comprimento de 3,70m e

altura de até 0,10m.

v SONORIZADORES E VIBRADORES

Conforme Akishino (2006), os vibradores, normalmente conhecidos como
sonorizadores no Brasil, sdo equipamentos instalados na pista, que emitem som
caracteristico quando o veiculo passa sobre 0 mesmo, causando um desconforto com a
vibragdo produzida. No Brasil existem esses dois tipos de sonorizadores normalmente
utilizados:

= Bandas Rugosas: Criadas com o objetivo de alertar o motorista sobre algum evento
importante a frente (obstaculo, curva fechada, etc), porém as que tém sido
instaladas no Brasil acabam se tornando redutores de velocidades e provocam total
desconforto aos condutores.

= Pavimento Corrugado: Tem como objetivo também, alertar o motorista sobre algum
evento a frente, porém quanto maior é a velocidade ao transpor esse dispositivo,
menor é o efeito vibratério, por isso passa a funcionar como indutor as altas

velocidades.



No entanto, observa-se que a aplicacdo desses dispositivos, ndo foram suficientes para
manter a velocidade dos veiculos ao longo das vias, o que tem levado os 6rgdos da
administragdo puablica a adotarem diferentes solugdes tecnoldgicas. Desse modo, foi
introduzido no Brasil, desde 1992, o uso dos Dispositivos de Fiscalizacdo Eletrénica da
Velocidade, fiscalizacdo eletronica, propiciando a minimizacao dos conflitos de trafego, com
consequente aumento da seguranca e do conforto dos usuarios do sistema viario.

Conforme a definicdo do CTB, fiscalizagéo é o ato de controlar o cumprimento das
normas estabelecidas na legislacdo de transito, por meio do poder de policia administrativa de
transito, no ambito de circunscricdo dos 6rgdos e entidades executivos de transito e de acordo
com as competéncias definidas neste Cédigo.

Dentro dessa perspectiva, a fiscalizacdo de transito no Brasil é regulamentada pelo Art.
280 do CTB, e a Resolucdo do CONTRAN 396 de dezembro de 2011, que dispdem sobre o
uso, localizacéo, instalacao e operacao de aparelhos, equipamentos ou de qualquer outro meio
tecnoldgico para auxiliar na gestdo do transito e sobre o que dispde em relacdo aos requisitos
técnicos minimos para a fiscalizacdo da velocidade de veiculos automotores, reboques e
semirreboques, conforme o CTB.

Desse modo, as resolu¢fes do CONTRAN 165 de 10 de setembro de 2004 e 171 de 17
de marco de 2005, regulamentam a utilizacdo de sistemas automaticos ndo metroldgicos de
fiscalizacdo, nos termos do Art. 280 do CTB. Os equipamentos eletronicos para fiscalizacdo

de transito sdo caracterizados em:

» Metroldgicos:

Sao os dispositivos utilizados para fiscalizar infragdes passiveis de medicdo. Esses
equipamentos podem ser utilizados para fiscalizar a velocidade (radares estaticos, fixos,
portateis e mdveis), o grau de dosagem alcoolica (bafémetros, etildmetros), o peso

(balancas), o ruido (decibelimetros), e a emissao de poluentes (opacimetros).

» N&o Metrologicos:
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Sd0 os equipamentos utilizados na fiscalizacdo de transito, que detectam infracOes
cometidas pelos motoristas, tais como, os avangos de sinal vermelho e parada sobre a
faixa de seguranca em semaforos, o transito de veiculos ndo autorizados em faixas
exclusivas, e as conversdes proibidas. Os talonarios eletrdnicos e cameras de
monitoramento, que sdo utilizados pelos agentes de transito ou policiais, também podem

ser caracterizados como ndo metroldgicos.

Usualmente, a fiscalizacdo eletronica de velocidade é denominada por “radar”, porém
pela sua defini¢do, radar, do inglés radio detecting and ranging, ou detecgéo e localizacédo
por meio de radio, & um dispositivo que permite detectar objetos a longa distancia, atraves da
emissao de ondas de radio, a detec¢do das ondas refletidas permite localizar o objeto.

Conforme Araujo e Factori (2006), o Regulamento Técnico Metrologico anexado a
portaria 115 de 29 de junho de 1998, do INMETRO, identifica as formas de detectar a
velocidade dos veiculos, em radares de microondas, os quais fazem a detec¢do da velocidade
desenvolvida por um veiculo, por meio das ondas de radio e microondas.

Segundo Araujo e Factori (2006), os equipamentos de radar se compdem, basicamente, de
um transmissor, uma antena, um receptor e um indicador. Esta deteccdo é conhecida como
efeito Doppler e ocorre com ondas de radio também. A frequéncia de um sinal refletido estara
acima ou abaixo da frequéncia do pulso emitido se o alvo estiver se aproximando ou se
afastando.

E possivel calcular a velocidade do objeto que se aproxima ou se distancia do radar,
através da analise da alteracdo na frequéncia das ondas emitidas e refletidas. Os radares
estaticos, fixos e moveis, podem utilizar esse sistema de detec¢do de forma automatica. 1sso
ocorre por meio de sensores 6ticos de detecgao.

Os equipamentos medidores de velocidade com sensores 6ticos que utilizam feixes de
luz diagonais operam, geralmente, pelo principio de medicdes sucessivas de distancias, e
opcionalmente pelo principio Doppler. Em ambos os principios, é possivel aferir a velocidade
do veiculo, durante o afastamento ou aproximacédo, e até mesmo medir a distancia entre o
equipamento e o ponto de deteccio do objeto. (ARAUJO E FACTORI, 2006, p. 58).
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Alguns equipamentos emitem dois ou mais feixes de luz perpendiculares ao eixo da via,
que sdo direcionados e detectados por sensores separados, ou refletidos por outros sensores na
superficie da via, ou por um refletor construido com essa finalidade. A velocidade é
determinada pela medicao do intervalo de tempo entre a interrupcgéo dos feixes causada pela
passagem do veiculo.

Existem ainda outros equipamentos que ndo emitem feixes de luz, operando de forma
passiva, detectando a variacdo de luz do ambiente, com a passagem do veiculo. Esses
equipamentos foram regulamentados pela Port. 115/98 INMETRO, e conhecidos como
sensores de superficie, que sdo medidores de velocidade cujo elemento sensor encontra-se
localizado sob ou sobre a superficie da via de tal modo que quando um veiculo passa sobre
este elemento, alguma mudanca em suas propriedades fisicas é produzida propiciando a
medicao da velocidade do veiculo e nesse grupo estdo as lombadas eletrdnicas e os pardais.

Esses equipamentos calculam a velocidade através do tempo de deslocamento do
veiculo entre dois ou mais sensores. Os sensores de superficie podem ser do tipo lacos
indutivos ou piezelétricos.

A instalacdo desses equipamentos é classificada por tipo, conforme Port. 115/98

INMETRO:

> Radar Portatil: medidor de velocidade, no qual o feixe de microondas € direcionado
manualmente ao longo da via para atingir um veiculo alvo;

» Radar Fixo: medidor de velocidade em local determinado e em carater permanente, no
qual o feixe de microondas € direcionado em um angulo conhecido, na via;

» Radar Estatico: medidor de velocidade instalado em veiculo parado ou em suporte
apropriado, no qual o feixe de microondas é direcionado em um angulo conhecido, na
via;

» Radar Mdvel: medidor de velocidade instalado em um veiculo em movimento,

procedendo a medicao ao longo da via.

Conforme as resolugdes 165 de 10 de setembro de 2004, 171 de 17 de marco de 2005 e
174 de 23 de junho de 2005, os sistemas ndo metroldgicos permitem ao agente de transito ou
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policial fiscalizador o cumprimento da legislacdo que ndo necessite de qualquer tipo de
medicdo, somente a constatacdo da conduta infracionaria.

Segundo Araujo e Factori (2006,), a tecnologia da informacao propiciou a transmissao de
dados e imagens por fibra Otica, telefonia, internet e radio, possibilitando a monitoracdo do
transito de um trecho de via, um local ou evento, uma rede de semaforos, dados de volume de
trafego, etc. Os equipamentos ndo metroldgicos sdo classificados em: Detector de Avanco de
Semaéforo; Detector de Parada sobre a Faixa de Pedestres; Detector de Presenca (faixa
exclusiva); Talonario Eletrénico; e Reconhecimento Optico de Caracteres — OCR.

Portanto, discute-se muito sobre a eficacia da aplicacdo de toda essa tecnologia na
mitigacdo dos acidentes de transito, principalmente nas areas urbanas. Uma das grandes
discussGes propostas por técnicos e especialistas em assuntos do transito, é avaliar os
resultados antes e ap6s a implantacdo desses equipamentos, em relacdo a quantidade e
severidade dos acidentes envolvendo pedestres, veiculos de tracdo animal, veiculos de
propulsdo humana e veiculos automotores.

Uma das maneiras mais seguras de se alcancar tais resultados, é a partir do levantamento
e analise dos acidentes, utilizando como fonte segura de informacdo, os Boletins de
Ocorréncias — BO. No caso do municipio de Uberlandia, esse levantamento utiliza duas fontes
de informacéo, os BO’s da Policia Militar (quando ocorrem vitimas dos acidentes de transito)
e 0s BO’s dos Agentes de Transito (quando ndo ha registro de vitimas).

A partir desses resultados, é possivel identificar a existéncia de moderados de trafego nas
proximidades de onde ocorreu 0 acidente de transito, e comprovar quais 0s impactos 0 uso
desses equipamentos exerceram sobre a reducdo e a severidade desses acidentes. Dessa forma,
esse trabalho se dedicara a apresentar os resultados alcan¢ados com um estudo de caso sobre o

assunto, é 0 que veremos a seguir.
Resultados Obtidos
Conforme explanado anteriormente, a analise dos acidentes de transito na &rea de

influéncia da fiscalizacdo eletronica sera utilizada com o escopo de identificar se seu emprego

interfere no nimero de ocorréncias de acidentes e sobre sua severidade. Para tanto, utilizamos



13

os resultados alcangados na dissertacdo de Sousa (2008), a qual analisou os AT’s ocorridos,
um ano antes e um ano depois da instalacédo da fiscalizacao eletronica, na area de 300 m antes
e 300m apds o equipamento eletrdnico, considerando as variaveis, 0 nimero de acidentes e a
severidade.

Portanto, foram analisados ao todo seis radares e seis lombadas eletronicas, 0s quais
serdo apresentados em seguida com as informacgdes reunidas, possibilitando alcancar o
objetivo proposto, conforme veremos a seguir.

Ao analisar o numero de infrac@es registradas por radar pesquisado, observa-se que, em
alguns casos, de um ano para o0 outro, 0 numero de infragcdes cresceu sensivelmente, mesmo
diante do crescimento no registro de infracdes, constata-se 0 aumento dos acidentes de
transito na area dos radares analisados, pois, mesmo consciente de estar sendo fiscalizado, o

condutor permanece incorrendo na infragdo, conforme dados apresentados no grafico 01:

Gréafico 01: Uberlandia - Numero de InfracGes Registradas por Radar Analisado, 2005 e 2006
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Fonte: SETTRAN, 2007
Org.: Sousa, M. C.

Apesar da sinalizacdo de adverténcia sobre a presenca da fiscalizacdo eletronica, e por
se tratar de locais com grande volume de veiculos que normalmente percorrem o trajeto
diariamente, os condutores cometem algumas infracdes, por displicéncia ou pela certeza da

impunidade.



14

Isso ocorre quando, em alguns casos, 0s veiculos possuem placas adulteradas ou por se
tratar de veiculos fabricados ha vérias décadas e que ndo pagam taxa de licenciamento para
continuar trafegando, portanto, ndo sofreram nenhuma san¢do ao cometer a infracéo,
aumentando o nimero de acidentes e vitimas ao infringir a lei.

Com base nos resultados obtidos, verifica-se que o0s equipamentos de fiscalizacdo
eletronica foram instalados em vias com grande fluxo de veiculo e pedestres, em locais que
necessitam oferecer maior seguranca nos trajetos. A partir do nimero de veiculos se
deslocando na via, em que o fluxo aumenta anualmente, constata-se que a instalagédo dos
radares, ndo revelou um retorno imediato sobre a reducdo dos acidentes e da severidade,
porém, apos um tempo, que, no caso desta pesquisa, foi de um ano, os resultados surgiram,
observando um crescimento gradativo dos acidentes, com um aumento da severidade no ano
de instalacdo dos aparelhos e sua reducdo um ano apos o funcionamento do radar.

Quanto ao numero de acidentes na area de influéncia dos radares, verifica-se uma
evolucgdo anual de 20%, aproximadamente, do ano de 2004 para 2005, e de 30% de 2005 para
0 ano de 2006, com um crescimento médio de 50% no periodo de dois anos. Ao comparar 0
namero dos acidentes de transito com o aumento da frota veicular, constata-se que, enquanto
ocorreu esse crescimento nos ATs, a frota cresceu 22,5% em média, nesse mesmo periodo, 0
que implica um aumento descompassado entre os acidentes e a frota, o que pode ser

constatado no gréafico 02:

Grafico 02: Uberlandia - N° de Acidentes e Severidade na Area de Influéncia dos Radares,
2004 a 2006
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Ao analisar um comparativo entre o numero dos acidentes por radar estudado de forma
integrada, evidencia-se que o maior numero de acidentes ficou concentrado no Radar 1, de
forma crescente, constatando que o equipamento de fiscalizacdo eletrénica ndo alcancou seu
principal objetivo principal, reduzir a quantidade de ATSs.

Em relacdo as lombadas eletrdnicas, constata-se que 0s equipamentos entraram em
funcionamento em 2001, com excec¢do dos equipamentos que foram instalados na Avenida
José Andraus Gassani e que demonstraram uma caracteristica diferente dos demais,
expressando um crescimento relevante de, aproximadamente, 265% dos acidentes registrados
em 2004 em relacdo as ocorréncias de 2005, porém, apesar desse quadro de crescimento
acelerado dos ATs, a severidade esbogou um crescimento reduzido em relacdo ao aumento
dos acidentes, com acréscimo de 5,35%, revelando que a maioria dos acidentes ndo

envolveram vitimas, conforme grafico 03:

Gréafico 03: Uberlandia - N° de Acidentes por Radar Analisado, 2004 a 2006
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Quanto ao ano de 2006, nota-se uma queda de 76% no numero de acidentes e de 3,28%
no ndmero de severidade, em relacdo ao ano anterior. Portanto, quando comparados 0s
resultados alcancados com os ocorridos nas proximidades dos radares, conclui-se que a
utilizacdo das lombadas eletrnicas acusou um resultado mais positivo em relagcdo a reducao
de acidentes, e quanto a severidade, constata-se que ambos 0s equipamentos resultaram em
uma reducdo de vitimas com ferimentos graves e fatais, apesar do aumento de vitimas com
ferimentos leves.

Esses resultados demonstraram que, apesar de evidenciarem uma reducdo na severidade
dos acidentes, a fiscalizacédo eletronica ndo foi incisiva na queda dos acidentes de transito, os
quais ainda tém envolvido vitimas com ferimentos leves e graves, sendo computada uma
morte dentre os trechos analisados. Verifica-se que, mesmo com a utilizacdo da fiscalizacao
eletrbnica, 0 municipio necessita de outras medidas para alterar esse quadro preocupante, o
que é um desafio em todo o pais.

Ao analisar as caracteristicas dos acidentes, a maioria das ocorréncias resultou de
colisGes e choques traseiros, e abalroamentos, sendo estes causados por negligéncia dos
condutores. Diante da experiéncia adquirida ao longo de seis anos analisando acidentes, a
pesquisadora observa que essas caracteristicas resultam da transgressdo as leis de transito

previstas no CTB, principalmente ao Art. 29 inciso Il, que impde ao condutor guardar
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distancia de seguranca lateral e frontal entre o veiculo que esta conduzindo e os demais, assim
como considerar a velocidade, as condi¢6es da via e as condi¢des climaticas.

Mediante essas imposicGes do CTB, seria possivel evitar a maioria das ocorréncias
registradas no municipio, principalmente nas areas de influéncia da fiscalizagdo eletronica.
Porém, ao contrario disso, os condutores, ao perceberem a proximidade dos radares e das
lombadas eletrdnicas, tendem a frear rapidamente seu veiculo, provocando colisfes traseiras,
devido ao fato de estar trafegando acima da velocidade prevista para a via, e de o veiculo que
trafega na sua retaguarda ndo estar em uma distancia segura, ocasionando colisdo na parte
traseira do veiculo com a parte dianteira do que esté na retaguarda.

Outra situacdo registrada é que o condutor que trafega na retaguarda, ao perceber que o
veiculo da frente freou, tenta passar para a outra faixa inadvertidamente, causando o
abalroamento no veiculo que ali transita. A probabilidade desse fato ocorrer quando esse
veiculo for uma motocicleta aumenta sobremaneira, pois dependendo da distancia entre os
veiculos e a velocidade desenvolvida por eles, dificulta a visualizagdo da motocicleta devido
ao “ponto cego” que 0s automaoveis possuem, ou seja, a parte lateral traseira, que liga o teto ao
paralama traseiro.

Diante desse quadro, ndo € possivel analisar o crescimento dos acidentes como
consequéncia direta da implantacdo da fiscalizacdo eletronica, e sim, em decorréncia de varios
fatores, dentre eles, o despreparo do condutor em relacdo as leis de transito, por ser mal
instruido no processo de formag&o para adquirir a Carteira Nacional de Habilitagdo — CNH -,
a certeza da impunidade para varias infracfes, como evadir do local do acidente, dirigir ap6s
ingerir bebida alcodlica, a disputa desleal pela prioridade no trénsito e o individualismo,
necessitando sempre passar a frente com rapidez para cumprir seu compromisso dentro do
prazo estipulado.

Assim, cada um possui uma necessidade particular e torna-se impossivel administrar as
prioridades individualmente no transito. Portanto, faz-se urgente difundir o pilar da educacéo
entre a populacdo local, ela altera sua postura no transito, a partir do respeito ao proximo e a
legislagdo vigente, a reducdo do numero de acidentes e da sua severidade alcancaria 0s
numeros desejados, porém os trés pilares, Engenharia, Educagdo e Fiscalizacdo, precisam

estar em harmonia.
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Considerac0es Finais

No municipio de Uberlandia, observa-se um elevado nimero de multas por excesso de
velocidade, mesmo mediante a fiscalizacdo eletrénica e a utilizacdo de varios modelos de
moderadores de trafego instalados na area urbana. Nota-se ainda, que o aumento da frota tem
interferido diretamente no crescimento do ndmero de acidentes nessa cidade, além de
interferir diretamente no avanco dos congestionamentos visiveis em alguns pontos como a
area central, e em alguns cruzamentos de vias com maior fluxo de veiculos, além do aumento
sensivel da poluicdo atmosférica e sonora.

Como essa € uma tendéncia nacional, o Ministério das Cidades a Secretaria Nacional de
Transporte e da Mobilidade Urbana — SeMob e o Departamento de Regulagcéo e Gestéo,
instituiram as diretrizes da politica de mobilidade urbana, mediante ao Anteprojeto de Lei que
institui em seu Art. 2° que a politica de mobilidade urbana, objetiva colaborar com o acesso
universal a cidade, por meio do planejamento e gestdo do sistema de mobilidade urbana.

Assim a SeMob prevé a elaboragéo de Planos Diretores de Transporte e da Mobilidade,
obrigatério para todos os municipios com mais de 500 mil habitantes, fundamental para as
cidades com mais de 100 mil e importantissimo para todos os municipios brasileiros.
(PlanMob, 2007)

Portanto, para orientar os municipios no desenvolvimento dos Planos Diretores, 0
Ministério das Cidades desenvolveu o Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de
Mobilidade Urbana - PlanMob, para nortear as cidades a reorientar o seu modelo de
urbanizacdo e de circulacdo, implementar um processo de desenvolvimento econdmico
sustentavel e de garantir inclusdo social de toda a popula¢do, com uma gestdo participativa e
com a democratiza¢do do espa¢o publico, e a nosso ver, 0 mais vidvel para a realidade de

Uberlandia.
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