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“TUDO ISSO E ANIMADOR”: A CIDADE DE MONTES
CLAROS PELA IMPRENSA, NO INiCIO DO SECULO XX

Rejane Meireles do Amaral Rodrigues’

RESUMO: Este artigo tem como pressuposto analisar as
publicacbes dos jornais Montes Claros e Gazeta do Norte, cujas
noticias tinham a pretensao de fazer de Montes Claros uma cidade
moderna. Também ponderarei a respeito das agdes que, de acordo
com esses jornais, seriam necessarias para legitimar o projeto de
cidade, a saber: a instalacado dos correios e das comunicagdes, a
construgao das estradas de ferro e de rodagem e, principalmente,
a denuncia de “habitos tidos como atrasados”. Como metodologia,
procurei evidenciar a organizagao interna dos temas impressos
nas paginas dos jornais e como estes apresentavam assuntos
que relacionavam Montes Claros a uma cidade moderna. A partir
desse debate, espero abranger a intervencao da imprensa nas
praticas cotidianas dos moradores e o entendimento de cidade
moderna divulgado pela imprensa naquela época.

PALAVRAS-CHAVE: Imprensa. Cidade. Montes Claros.

ABSTRACT: This article has as a presuppose analyze the
publications from the newspapers Montes Claros and Gazeta do
Norte, whose stories had the intention of making Montes Claros
a modern city. Also pondered regarding actions that, according
to these newspapers, would be necessary to legitimize the city
project, namely: installation of post office and communications, the
construction of the railroad and the highway, and, especially, the
denunciation of “habits regarded as backwards”. The methodology
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emphasized the internal organization of themes printed in the
newspapers and how they presented subjects that related Montes
Claros as a modern city. From this debate, | hope to cover the
press intervention in everyday practices of residents and the
understanding of modern city that was reported by the press at
that time.

KEYWORDS: Press. City. Montes Claros.

A imprensa, no inicio do século XX, assume a fungéo de
interventora social e ainda que, naquele periodo, ndo atingisse
um numero consideravel de leitores,?> cumpria, de certa forma, a
tarefa de publicar® os acontecimentos. Assim, os jornais produziam
uma memoéria que evidenciava praticas e acdes daquele processo
histérico.

Dessa maneira, o presente artigo* tem como pressuposto
ponderar a respeito da maneira como foram publicadas, pelos
jornais Montes Claros e Gazeta do Norte, noticias sobre Montes
Claros, nao no sentido de cidade, mas evidenciando praticas
e reivindicagdes que deveriam ser salientadas e que fariam
de Montes Claros uma cidade moderna. Também ponderarei
a respeito de agbes que, de acordo com esses jornais, seriam
necessarias para legitimar o projeto de cidade, a saber: a
instalacéo dos correios e das comunicagdes, a construgcado das
estradas de ferro e de rodagem e, principalmente, a denuncia
de “habitos tidos como atrasados”. A partir desse debate, espero

2 Dado o alto indice de analfabetismo da época.

3 Saliento que, em certa medida, esses acontecimentos quase sempre estavam
atrelados aos interesses do grupo que o jornal representava.

4 Este artigo é um recorte do capitulo trés da tese MEMORIAS EM DISPUTA:
Transformando modos de vida no sertdo e na cidade. A proposta é
pensar como, nesses jornais, havia uma concepgao de cidade que estava
fragmentada em temas e informagbes sobre pavimentagdes e construgbes
que compunham certo conceito de cidade. Para os jornais Montes Claros e
Gazeta do Norte, informar as melhorias necessarias e lutar por elas significava
disputar um lugar junto a essas “melhorias” e, ao mesmo tempo, “criar’ a
memoria de progresso e de “evolugdo” daquele processo historico.
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abranger a intervengao da imprensa nas praticas cotidianas dos
moradores, bem como o conceito de cidade moderna pensado
naquela época pela imprensa.

O conceito de modernidade é apresentado por varios autores,
e aqui destaco as obras Modernismo - O fascinio da heresia: De
Baudelaire a Beckett e mais um pouco,® de Peter Gay (2008), e
Tudo que é sdlido desmancha no ar— a aventura da modernidade®
de Marshall Berman (1987). Para Gay (2008), a modernidade
esta presente nas artes, musica, literatura e arquitetura de 1850
a 1960. Ja Berman (1987) pensa o modernismo a partir do
Manifesto Comunista, de Fausto de Goethe, do desenvolvimento
de Sao Petersburgo, da transformacao urbana compreendida por
Baudelaire e da revolugéo urbana de Nova lorque.

Os dois autores apresentam em suas obras debates de
grande relevancia para as pesquisas que ponderam sobre
modernidade, contudo, minha proposta é pensar a modernidade
entendida e apresentada nos jornais de Montes Claros e demais
pesquisados. No meu entender, os jornalistas, cujas publica¢des
eram disseminadas por esses jornais, ja tinham um conceito sobre
modernidade, portanto, é este que deixarei dimanar, buscando
construir um conceito préprio de moderno a partir das fontes
pesquisadas.

Hoje, ao andar pelas ruas de Montes Claros, observo os
modos de vida dos moradores e percebo que a concepgao de
cidade moderna ainda esta aquém do que era defendido pela
imprensa no periodo estudado, pois mesmo com as reivindicagdes
datadas do inicio do século XX, o projeto de urbanizagdo de
espacos e a mudanga de comportamento dos moradores nao
ocorreram como esperado. A estrada de ferro, a estrada de
rodagem e os correios eram o que, para o periodo, realmente
indicava a chegada do progresso, uma vez que uma cidade
moderna necessitava, naquela época, de facil acesso e de boa

5 GAY, Peter. Modernismo - o fascinio da heresia: de Baudelaire a Beckett e
mais um pouco. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2008.

6 BERMAN, Marshall. Tudo que é sélido desmancha no ar - a aventura da
modernidade. Sdo Paulo: Companhia das letras, 1987.
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comunicacdo. Como a imprensa foi o espago de debate e
divulgacdo da “modernidade”, a ideia de acabar com o sertédo
e proporcionar o progresso estiveram presentes nas paginas
dos jornais no periodo de 1910 a 1920. Para a imprensa da
época, a construcado dos terminais férreos e das estradas
estava diretamente associada ao progresso, e essa associagao,
qgue remonta ao século XIX,” era publicada de forma excessiva
pela imprensa. Dessa forma, fica evidente que, no século XIX,
a construcao da estrada de ferro ja era um projeto amplamente
divulgado pela imprensa, contudo, so foi difundido no norte de
Minas no inicio do século XX.

Na Primeira Republica, ndo eram apenas as estradas de
rodagem ou estradas férreas que eram associadas ao “progresso”;
o deslocamento de pessoas e mercadorias feito pelos rios era
também entendido como sinbnimo de modernidade. Na edi¢cao
de 17 de julho de 1910, do jornal Minas Gerais, foi publicada
na sec¢ao Vida Mineira® uma carta que salientava o transito dos
vapores da cidade de Pirapora para outras cidades, tanto para o
norte de Minas como em dire¢c&o a Bahia. A inauguracéo do porto
em Pirapora foi, segundo o autor da missiva, mais um “grande
passo para acabar com o sertdo”, pois, simultaneamente ao
acontecimento, temos a conclusdo das obras de construcao da
estrada de ferro que ligava a regiao central do estado as margens
do rio Sao Francisco, na cidade de Pirapora.

Para o redator do jornal, essa carta trazia mais que
informagdes da regido norte do estado — era também um marco
que sinalizava o fim do “deserto”: “Tudo isso € animador. Assim,
se vae o sertdo acordando, para as luctas fecundas do trabalho,
sO6 com a sua rapida comunicacdao com os centros civilizados”
(MINAS GERAIS, 17 de julho de 1910, p. 7).

7 LESSA, Simone Narcisio. “Trem de ferro o mito da modernidade no sertao”.
In: BARBOSA, Carla Cristina (Org.). Sertdo: cultura e poder. Montes Claros:
Unimontes. 2007. p. 14.

8 Coluna que informava acontecimentos de cidades mineiras. A cada edigéo,
publicava-se sobre uma cidade, de acordo com a importancia de fatos
ocorridos nela.
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Fica claro que, para o jornalista, as medidas de construgao
da estrada de ferro, a construcdo do porto e a possibilidade
de comunicacdo e transporte com outras cidades seriam os
elementos que, de uma vez por todas, poriam fim ao sertdo na
regido. Vale lembrar que esse jornal era e é produzido na capital
Belo Horizonte, cabendo, nesse sentido, o discurso do outro,
ou seja, o norte de Minas é o sertdo, e aqui (no caso o lugar da
publicagédo) é a civilizagdo. Toda a movimentagéo para “ligar” o
norte de Minas as regides desenvolvidas do pais n&o teria sucesso
se essa ideia ndo contemplasse um projeto maior. Nos jornais que
analisei, percebi que a preocupacdo com a abertura de estradas,
a construcao de pontes e a construgéo da linha férrea estavam
sempre relacionadas a um projeto de governo.

Minas Gerais, no inicio do século XX, vivenciou um periodo
de modernidade através dos projetos de Escolas Agricolas,
congressos econdmicos e projetos de tecnologia, tendo a frente
Jodo Pinheiro e seus correligionarios, fortalecendo as bases do
pensamento positivista que pregava a técnica como sindnimo de
modernidade.® Aimprensa mineira, principalmente o jornal Estado
de Minas Gerais, estava organizada ou “antenada” com o projeto
positivista de progresso. Os congressos, que evidenciavam as
praticas que gerariam o progresso, além de serem informados
antes de acontecerem, ja traziam os discursos dos conferencistas
publicados na integra, os quais anunciavam sempre o futuro
progressista. Na pratica, temos noticias de reunides, ementas dos
congressos e seminarios, enfim, uma movimentacao para realizar
os planos mirabolantes de “saneamento do sertao”.

Essas articulagbes publicadas nos varios jornais tinham, no
jornal Estado de Minas Gerais, um cuidado maior. Encontrei um
texto que foi apresentado no 2° Congresso Paulista de Estradas
de Rodagem, escrito por Lourengco Baeta Neves, E.M.C.,
representante da Escola de Engenharia de Belo Horizonte.™ O

® GOMES, Angela de Castro (org.). Minas e os fundamentos do Brasil moderno.
Belo Horizonte: Editora UFMG, 2005.

0 Minas Gerais, 06 de novembro de 1919, p. 2.
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texto, dividido em trés partes, foi publicado nas edi¢des dos dias
06, 09, 10 e 11 de novembro de 1919. No trecho que se segue,
encontra-se a defesa incondicional do projeto das estradas, que
seriam, de acordo com a publicagao, a salvacéo do interior:

Facilitando o viver, valorizando as terras do interior, dando seguro
escoamento aos productores agricolas, reduzindo, em tempo; o
afastamento dos campos, reanimando o habitante das fazendas, a
vossa obra meritéria deve ter os applausos de todos os brasileiros
(MINAS GERAIS, 06 de novembro de 1919, p. 2).

No olhar do engenheiro, as estradas seriam também a
salvacado dos moradores, mais do que qualquer outro elemento:

Teremos que vencer as difficuldades oppostas pela topografia
altimetrica do nosso sélo e as grandes distancias, intercalladas
de terras pobres, separando disseminada populagdo, em zonas
afastadas das linhas férreas de penetracdo, existentes ou
projectadas (Ibid., 06 de novembro de 1919, p. 2).

Adobradinha estado/industria, que estava no auge até entao,
foi outro ponto abordado pelo engenheiro: “hoje, ndo temos nada,
amanha poderemos ter muito com as estradas de rodagem e de
ferro” (MINAS GERAIS, 1919, p. 2). No periédico seguinte, foi
publicado o segundo trecho do relatério:

Dentre as primeiras estradas de rodagem, que se construiram em
Minas, Provincia e Estado, destaca-se pela perfei¢gdo de suas obras,
a conhecida “Unido e Industria”, devida ao génio emprehendedor
do grande e inexquecivel mineiro. Mariano Procépio Ferreira Lage
(Ibid., 09 de novembro de 1919, p. 3).

A construgao das primeiras estradas de rodagem impunha
mudancgas na geografia, pois as terras de Minas Gerais sao

" Minas Gerais, 06 de novembro de 1919, p. 2.
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compostas de montanhas, vales, rios, enfim, uma topografia
irregular, que tornava as constru¢cdes dispendiosas, mas,
ainda assim, necessarias. Para conseguir tal empreendimento,
seria necessario unir todos os segmentos sociais, portanto,
0 engenheiro responsavel apresentou o estado e a empresa
particular como os dois pilares da construgao. Assim sendo, se a
construcao das estradas fosse assumida pelo governo, deveria
ser feita com beneficios deste, e se por particulares ou empresa,
estes é que deveriam arcar com os estudos e construgdes.?

Na edi¢cdo dos dias 10 e 11 de novembro, segue o
terceiro trecho: “melhoramentos sugeridos por Dr. Antonio
Guimaraes: modificagdes no tragcado (reduzir curvas e regularizar
alinhamentos), escoamento de aguas, compressao da superficie”
(MINAS GERAIS, 10 e 11 de novembro de 1919, p. 2). Em nenhum
momento a reportagem apresentou comentarios referentes
aos valores desses trabalhos, de onde viria a verba necessaria
para tal, nem ha mencgao do orcamento da execucgao. O que se
constata sao trés longos textos com técnicas de como fazer as
obras e os beneficios que proporcionariam. A populacdo das
regides que seriam afetadas pelas modificagdes também nao foi
mencionada e ndo ha registros de como suas praticas cotidianas
seriam alteradas.

De tal modo, percebo que para a imprensa, principalmente a
belo-horizontina, sanear e pavimentar o sertdo era responsabilidade
de todos, do Estado e de empresas privadas, e isso possibilitaria
“‘modernizar” espacos e praticas. As estradas tornaram-se um
dos principais temas no debate sobre sertdo e cidade: interligar
Minas, de norte a sul e de leste a oeste, consolidaria o projeto
de modernidade. Portanto, segundo a publicacdo, a estrada de
rodagem era necessaria e a via férrea, naquele momento, era
essencial.

No final do século XIX e inicio do século XX, a explosdo de
ideias para explorar a fauna e flora do pais, numa perspectiva
tecnoldgica, foi responsavel por um deslocamento de analise. Tal

2 Minas Gerais, 10 e 11 de novembro de 1919, p. 2.
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pensamento comungava com o projeto de unido do territorio, ou
seja, a unido do vasto territorio e a técnica salvariam os espacos
“atrasados”; o passado e o futuro estabeleceriam- se por meio de
praticas modernas. Esses pensamentos foram perfeitos para se
refletir “a natureza no tempo da técnica”,'® a exploragéo do sertdo
pelas técnicas de plantio e, principalmente, contar com as estradas
de rodagem e a linha férrea para estabelecer comunicagdo com
outras regides do pais. A supremacia das estradas de ferro no
Brasil percorreu toda a Primeira Republica, tornou-se sinbnimo de
progresso e anunciadora das novidades que chegariam as cidades
e vilarejos por onde a “serpente emplumada de fumacga” (ARRUDA,
2000, p. 107) passasse. Assim, tanto as praticas mudavam,
como a regido apresentava nova configuracdo geopolitica.
Para Gilmar Arruda (2000), o interior de Sdo Paulo ganhou
nova delimitacdo com a construcao das ferrovias “Alta Paulista,
Sorocabana, Arraraquiarense, Mogiana, etc.” (Ibid., p.110). Paraa
historiografia,' esses “novos pontos” estavam ligados a projetos
maiores, a ideia de um “Estado-Nacgao Moderno”. O projeto e os
esforcos do governo federal da Primeira Republica indicavam a
ampliagéo da forga do Estado para regides distantes nas quais o
Estado, na maioria das vezes, nao se fazia presente.

Para os moradores do norte de Minas, os problemas que
viviam eram decorrentes da defasagem causada pela falta de
escola e de comunicagdo com outras regides. Na edi¢cdo de 3
de agosto de 1916, as paginas do Montes Claros dao o primeiro
indicio da associacao entre sertao, atraso e falta de comunicacao
com outras regides. Na primeira pagina, temos uma longa
reportagem, cujo titulo € “Um ponto de partida — precisamos de
dois elementos apenas” e, no decorrer do texto, ha toda uma

3 Nesse sentido, vide: ARRUDA, Gilmar. Cidades e Sertées: entre a historia e
a memo¢ria. Bauru, SP: EDUSC, 2000. p. 63.

4 Nesse sentido, vide: MACIEL, Laura Antunes. A nagdo por um fio. Caminhos,
praticas e imagens da “Comissdo Rondon”. Sdo Paulo: EDUC, 1998. ;
ARRUDA, Gilmar. Cidades e Sertbes: entre a histéria e a memoaria. Bauru,
SP: EDUSC, 2000 e LESSA, Simone Narcisio. “Trem de ferro o mito da
modernidade no sertdo”. In: BARBOSA, Carla Cristina (org.). Sertdo: cultura
e poder. Montes Claros: Unimontes, 2007.
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explicagao da relacao entre a falta da estrada de ferro e o0 apelo
em favor da melhoria da agricultura e da pecuaria, caso a linha
férrea fosse instalada na regido. Nesses discursos, ndo havia
predisposicao dos moradores e lideres administrativos do lugar,
pois a solicitagcao era destinada ao governo federal. No entanto,
percebe-se um interesse por parte do escritor do texto em
contribuir com a construgdo, uma vez que este se apresentava
assinado no plural:

A instrucao e a ferrovia! Nao precisamos de mais nada.

Que os governos nos dém, pois, a instru¢do amolamente diffundida
e criteriosamente dirigida e algumas centenas de caminho a
locomotiva, e 0 mais deixem por nossa conta (MONTES CLAROS,
1916, p. 1).

O governo, pelo menos nos jornais lidos, ndo apresentou
nenhum interesse e tampouco condi¢des de iniciar a construcéo
do Ramal de Montes Claros. Ao contrario, a edicdo de 21 de
setembro de 1916 trazia uma reportagem na qual constava a
ementa proposta por Honorato Alves ao Congresso Federal,
visando a construgdo do ramal com financiamento privado. O
ramal seria contemplado com cinco favores, entre eles o “direito de
desappropriagao por utilidade publica dos terrenos necessarios a
construgcao e trafego da Estrada” (p.2). Diante disso, concluo que,
por mais que a imprensa publicasse e promovesse campanhas, o
governo, ndo demonstrava interesse na constru¢cdo do Ramal de
Montes Claros. Logo, a saida era contar com a ajuda e o empenho
de verbas privadas.

Nesse interim, o jornal de Montes Claros saiu a frente,
dando conta do impasse Estado/Ramal de Montes Claros com a
publicacdo “Rede de comunicac¢ao”. Essa publicacdo apresenta
informacgdes sobre a tramitagdo no Congresso Nacional de verbas
para a construgdo do ramal de Bocaiuva a Montes Claros.' Tal

5 Montes Claros, 30 de agosto de 1917, p. 1.
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fato apontava o quanto a imprensa alinhava- se, quando convinha,
pois o Estado de Minas Gerais falava em nome do governo do
estado e além da questdo da rede de informacgao, continuava
a colocar o sertdo como uma terra sem infraestrutura, sendo
que, nesse contexto, s a linha férrea poderia acabar com esse
problema. Outro argumento favoravel para que se investisse nas
estradas férreas era a necessidade de escoar as producgoes.
Porém, na Coluna do Lavrador do jornal Montes Claros, percebo
que a producéo agricola local ainda nao era tao intensa, embora
as técnicas e informacdes ali apresentadas pudessem contribuir
para se chegar a uma produgdo em escala comercial.

Essas reportagens, ao tratarem o norte de Minas conforme
as conveniéncias para “pedir” a ferrovia, precisavam caracterizar
a regiao como sertao e apresentar a ferrovia como um projeto de
modernidade. Para superar a precariedade das picadas e estradas
que existiam até entdo, procuravam induzir o governo a perceber,
na expansao das linhas férreas pelo interior do Brasil, a chance de
garantir a soberania e o controle administrativo do pais.'® Assim,
solidificava-se o bindmio estrada de ferro/modernidade. Entendo,
dessa forma, que o jornal, ao afirmar o sertdo e intencionando
supera-lo, necessitava da linha férrea. Além do conflito de
memodria — sertdo/modernidade — as manchetes eram figurativas e
representavam o espacgo propicio para se fazer campanha politica:

O nosso operoso representante ao Congresso Federal, deputado
Honorato Alves, tem enviado todos os esforgos para conseguir a
continuagao dos servigos de construcgédo do nosso ramal terreo
e conforme noticiou o n° 63 desta folha empenhou-se como exm.
Sr. Presidente da Republica, com o Ministro da Viacao, Director
da Estrada e relator da comissdo do orgamento para dotagéo de
verba necessaria a conclusao dos servigos da estrada até Bocailva
(MONTES CLAROS, 13 de setembro de 1917, p. 1).

6 LESSA, Simone. “Trem de Ferro. O mito da modernidade no sertdo”. In:
BARBOSA, Carla Cristina. Sertdo: cultura e poder. Montes Claros: Unimontes,
2007. p. 13-43.
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A publicagédo supracitada corroborou, sobremaneira,
para desencadear conflitos entre os deputados federais que
representavam Montes Claros. A propdsito, tramitava no
Congresso Nacional uma emenda assinada pelo deputado
Camillo Prates, que sugeria a constru¢cao do ramal de Bocaiuva
até Tremendal. Ja Honorato Alves, nas reportagens publicadas
no Montes Claros,’” afirmava que o projeto de Camillo Prates ndo
era viavel, mas o dele sim. Como a imprensa ja sobrevivia pelas
redes de comunicagdo, o jornal da cidade de Tedfilo Otoni,"® o
Mucury, publicou seu apoio ao projeto de Camillo Prates que,
naturalmente, seria contemplado.™

O jornal Montes Claros, nesse contexto, tratou de defender o
seu politico-mor e mencionar o quanto Honorato Alves era fiel aos
interesses regionais do norte de Minas, chegando a chama-lo de
coronel. Além de se pronunciar em favor de Honorato Alves, o Montes
Claros também passou a “apresentar” outro deputado que estava
“lutando” pela causa do Ramal de Montes Claros, o deputado Paulo
Frontin. Ao citado deputado, foram enderegados trés telegramas
vindos de Montes Claros e foram publicados na edicéo de 16 de
dezembro de 1917 do jornal Montes Claros: um com agradecimentos
do proprio Honorato Alves, outro em nome do povo de Montes Claros,
e o terceiro enderecado ao senador Ruy Barbosa.

Nesse constante ir e vir de informacoes, ressalto que, aos
poucos, a campanha engendrada pela imprensa para a construgéo
do ramal de Montes Claros tornou- se uma questao pessoal para
os representantes politicos da regiao. Além de a ferrovia ser
associada ao projeto de modernidade, outros problemas do norte
de Minas eram também arrolados, como educacao, saneamento
basico e doencgas. Entre o jornal mencionado e a edigdo de 20 de
julho,? foi publicada uma matéria intitulada “A Estrada de Ferro

e o Sertdo”, apresentando os problemas de doencas do sertao:

7 Criaram o perfil do bom politico, publicado em 4 de novembro de 1917.
8 Localizada ha aproximadamente 720 km de Montes Claros.

% Montes Claros, 11 de novembro de 1917, p. 2.

20 A distancia de seis meses entre as datas é uma lacuna no arquivo.
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Desde ja, porém, lembramos que o unico meio conducente e
proficuo, e que por si s6 constitue um magnifico elemento destruidor
das endemias, é a construccao de estradas de ferro.

Essa via leva e introduz nas populagdes sertanejas novos elementos
de vida, espanta e afugenta a cohorte dos hematozoarios, dos
treponemas e dos barbeiros (s/d, s/p).

As verminoses e a doenga de Chagas?' eram, naquele
momento, motivo de inimeras mortes e mazelas no norte de Minas.
Aassociacao dessas doencas ao isolamento era um apelo mais que
justificavel para pedir a estrada de ferro. Toda essa movimentagéo na
imprensa so se justificava em funcao do comportamento de lideres
politicos locais para se tornarem os “pais” da ideia ou aqueles que
conseguiriam a proeza de trazer o ramal.

Tanto o jornal Montes Claros quanto o Gazeta do Norte
publicavam de forma macante a campanha. Contudo, foi 0 Gazeta do
Norte que noticiou a vinda dos trabalhos da linha férrea. Foi também
0 Gazeta quem primeiro agradeceu tal “conquista” em nome do povo
de Montes Claros: “Ao Exmo. Sr. Dr. Afranio enviamos desde ja os
nossos agradecimentos em nome de toda a populac¢ao desta vasta
zona do norte” (14 de dezembro de 1818, p. 1).

Vale ressaltar que o préprio Gazeta, apos ter se desentendido
com o proprietario do jornal Montes Claros, publicou uma matéria
que salientava o bom trabalho e o comportamento da populagao
da cidade sobre a construcédo do ramal:

Até o estabelecimento do escritdrio que executaria os trabalhos da
instalacao, “A estrada de ferro vem mesmo — no sabbado ultimo
havia grande ajuntamento na Praca dr. Carlos, onde diziam, ia ser
batida a primeira estaca da estagcédo do ramal da Estrada de Ferro
Central do Brazil” (31 de agosto de 1918, p.1).

21 Descoberta em 1919, na cidade de Lassance, no norte de Minas, por Carlos
Chagas, foi recentemente associada a chegada da ferrovia a regido, por
uma série de reportagens “comemorativas do centenario da descoberta da
doenga”, pelo jornal MGTV (Rede Interteve — sucursal da Rede Globo de
Televisdo, em Montes Claros), no més de abril de 2009.
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A edificacdo do Ramal de Montes Claros era algo tao
desejado que a noticia da interrup¢ao da constru¢ao da estrada
para Curralinhos foi entendida como se essa fosse ser transferida
para Montes Claros, gerando grande satisfagdo, ao ponto de
publicarem no Montes Claros: “no dia em que trilhar aqui o apito
da locomotiva, Montes Claros ressurgira tornando-se em pouco,
podemos assegurar, a primeira cidade do Norte de Estado”
(MONTES CLAROS, 21 de dezembro de 1918, p. 1), sugerindo
que, com essa construcao, o norte de Minas despontaria no
cenario estadual e, quem sabe, nacional.

Para o Gazeta do Norte, a campanha em favor da estrada de
ferro ja comecgou ousada. A primeira reportagem da série inicia
comentando o “prolongamento da Central do Brazil até Belém
do Para” (8 de fevereiro de 1919, p. 3). De acordo com essa
noticia, a ideia é que o Vale do Rio Sdo Francisco seria o melhor
caminho para construir o prolongamento do ramal. A reportagem
salienta os trajetos que seriam mais adequados e apresenta trés
bons motivos para que isso ocorresse: “1° entroncamento por
estradas, 2° passar a estrada pelas zonas mais férteis do Estado
e 3° barateamento da construgao” (Ibid., p. 3). Ou seja, o Vale do
Rio Sao Francisco também seria um bom lugar para se investir
No progresso.

De fato, posso concluir que existia um impasse, por parte
dos memorialistas e jornalistas, em relagdo a dicotomia sertdo
versus cidade, o que se confirma com o posicionamento dos
historiadores aqui mencionados. Agora, passarei a analisar como
aimprensa denunciava a diferencga existente entre o norte e o sul.
As denuncias sdo claramente percebidas nas publicagdes que
apontavam a deficiéncia dos correios, a precariedade de estrutura
e atendimentos da Santa Casa de Misericérdia, e o flagelo sofrido
pela regido quando da epidemia da gripe espanhola. A nota
abaixo, datada de 26 de janeiro, publica uma interpretagdo de
como seria importante para Montes Claros o projeto de unir o
sul do pais ao norte, através da construgdo do Ramal de Montes
Claros:
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Relagao estrada seca

Carta aberta — Aos Exmos. Snrs. Presidente da Republica, Ministro
da Viagéao e Director da Central.

Dos problemas a se resolver sobre a vida do Brazil, nenhum deve
prender mais a atten¢ao do governo da Republica do que seja o da
secas periddicas do nordeste brazileiro, onde de tempos a tempos
centenas de nossos irmaos, pagam com suas vidas e seus haveres
o tributo da crise metereoldgica. [...]

Na nossa humilde, porém sincera opinidao, a solugao primeira do
problema, sera ligar por estradas de ferro, aquelle pedaco do Brazil,
aos outros estados que néo correm o perigo das secas periddicas.
Os estados centrais e do sul do paiz, devem ser de preferéncia
ligados ao nordeste, pois nelles poderao os filhos daquella zona
flagellada, encontrar relativo conforto, quando a secca, a fome e
a crise apparecer.

A Central do Brazil e outras estradas de trafego mutuo, ja ligaram o
ramal de Montes Claros a todos os estados do centro e do sul do paiz.
Por outro lado, a rede bahiana ja esta ligada a quase todo nordeste
flagellado pelas seccas, portanto a ligagdo do ramal de Montes
Claros a rede bahiana resolve o problema, pondo em contacto o
nordeste com o centro e sul do paiz. [...]

Além de tudo € um trecho de construcgao estratégica pois, uma
vez em trafego, a capital da Republica com rapidez podera attender
a qualquer invasao ou revolugao no Nordeste do paiz, mandando
para alli elementos de ordem.

Por todas estas rasdes estamos convencidos de que o sr. Dr.
Epitacio Pessoa que melhor do que nds conhece os horrores da
secca da sua terra natal, o dr. Pires do Rio que tem dedicado os
mais ingentes esfor¢os na solugéo d’aquelle problema e o dr. Assis
Ribeiro que perfeitamente conhece as vantagens da construccao
desse trecho de estrada, meditardo e terdo prompta solugdo ao
problema.

Confiados no patriotismo dos nossos dirigentes, tomamos a ousadia
de lembrar por esta carta, tdo magno assempto a ser resolvido.
Pobre Norte! (GAZETA DO NORTE, s/d., s/p.).
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O texto deixa evidente o discurso de que Montes Claros
ocupava uma posicado estratégica, o que lhe garantia lugar
de grande relevancia na comunicagao do pais e, nesse caso,
possibilitaria a resolucdo dos diversos problemas sociais que
assolavam a regido. Se as doengas e a educacao ja haviam sido
associadas, agora eram as secas que seriam usadas como trunfo
para a construcao da linha férrea. O revide maior viria na mesma
edicdo, em outra matéria, intitulada “Pobre Norte”, cujo autor
assinou o trabalho como Zé da Galeria. O autor da publicagao
narra sua viagem para Belo Horizonte, onde presenciou a
instalacao da bitola larga do Ramal de Montes Claros e, em
viagem para o norte do estado, observando ao longo da estrada
a situacdo da obra, comentava a morosidade dos trabalhos e
até afirmava: “muita gente diz e eu ndo contesto: ‘o Estado de
Minas é Bello Horizonte’. Ca este extremo norte forma um outro
Estado. E o Estado da Jahiba, pobre, desconhecido, abandonado
e rotineiro” (GAZETA DO NORTE, s/d). Nesse dizer, quando
o reporter apresenta Belo Horizonte como sendo o Estado de
Minas, ele o faz com o propdsito de reafirmar a auséncia dos
trabalhos pelo interior e 0 quanto a regiao central era beneficiada
por investimentos e obras. Para o redator, a denominacao Estado
da Jahiba faz alusao ao inicio da colonizag¢ao do norte de Minas,
quando a fazenda Jahiba foi fundada e, anos depois, surgiu nas
suas demarcacgoes a cidade de Janauba, que, atualmente, é uma
das maiores cidades do norte do estado de Minas Gerais.

Para o jornalista, essa morosidade tinha um motivo — poderia
ser atribuida aos representantes politicos locais que, segundo o
redator,

Na sua maioria sdo coronéis effectivos os honorarios, feitos por
aclamacgdes dos amigos, vivem sempre envolvidos na ensidiosa
teia de nefandas politicagem de intriguinhas baixas. Tém suas
prerrogativas e attribuicdbes bem definidas no codigo political
(GAZETA DO NORTE, s/d).
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Assim, o norte do estado ou “Estado da Jahiba”, como
afirmado, ficou a mercé de interesses privados, sendo falseado na
administracao publica por pratica de coronéis. Vale ressaltar que,
na mesma edigdo, porém em outra pagina, ha uma chamada que
foi reeditada nas demais edigbes — a partir desta — recrutando
funcionarios para trabalharem no ramal:

Construc¢ao do Ramal de Montes Claros — Alfredo Dolabella
Portella

Precisa de carpinteiros, pedreiros, trabalhadores, carros e
carrogées, ordenados de pedreiro e carpinteiro de 5$500 a 6$500,
de trabalhadores, de 3$500 a 4$500, carros e carrogdes, servigos
por viagens, de 12$000 a 18$000 diarios.

Informagdes com o Dr. Marciano Alves Mauricio em Montes Claros
(GAZETA DO NORTE, s/d., s/p.).

O citado anuncio e sua publicacéo recorrente evidenciava que
as vagas nao foram preenchidas imediatamente. Isso porque a
mao de obra disponivel na regido nao contemplava a demanda,
uma vez que a ocupagao que absorvia a maioria dos trabalhadores
era a agricultura e o pastoreio. Ou seja, quando os planos de
construgao do ramal entraram em agao, o norte de Minas nao
estava preparado para tal.

Portanto, para a imprensa, a ferrovia resolveria todos os
problemas do norte de Minas. Os empecilhos para que isso
acontecesse nao interessavam; o que realmente importava era
guem conseguiria tal feito, se o grupo camillista ou o honoratista.
E, como dito anteriormente, ndo s6 a ferrovia, mas a agilidade
das comunicagdes também justificava os planos de modernidade.
Os correios foram, no periodo estudado, sinbnimo da angustia
em que viviam os moradores da regido setentrional do estado de
Minas Gerais.

Encontrei, no periodo de 1916 a 1920, varias reportagens que
retratavam o antagonismo da regido. O fato de existir uma agéncia
dos Correios na cidade de Montes Claros e de esta encaminhar as
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correspondéncias para outras cidades?? do norte de Minas, ndo era
garantia de comunicacgao eficiente. De acordo com os periédicos,
as correspondéncias chegavam da capital a cada trés dias, porém,
com a transferéncia do percurso de Palma?® para Bocaiuva e a
falta de pagamento dos tropeiros que transportavam as malas
com as correspondéncias, essas nao chegavam corretamente a
regido.? Tal fato gerou varias publicagdes nas edicdes do més
de junho de 1917 do jornal Montes Claros, cujo teor abordava a
indignacao dos jornalistas, moradores e comerciantes quanto ao
atraso na entrega das correspondéncias:

Muitas sédo as reclamagdes que nos sao constantemente feitas a
respeito: uns nos mostram cartas do Rio, e mesmo Bello Horizonte,
com 20 ou 30 dias de demora; outros nos queixam que nao recebem
o “Minas Gerais” e que as folhas cariocas quando chegam aqui as
suas noticias ja estdo velhas e sem opportunidade, negociantes
recebem cargas (que quase sempre gastam 40 dias) antes das
respectivas facturas, alguém deixa de assumir um cargo publico e
de nomeagao por aqui chegar fora do prazo o competente titulo, e
assim por diante — um infinito rosario de anomalias e desencontros
(MONTES CLAROS, 14 de junho de 1917, p.1).

Essas reclamacgdes dao indicios do quanto Montes Claros,
no ano de 1917, dependia de um sistema de comunicacéo e
transporte eficientes. O cotidiano da cidade, o comércio e a
populacdo necessitavam de uma instituicdo que atendesse as
necessidades do “progresso”. Todavia, as reclamagdes nao
ficavam somente para o uso pratico da agéncia dos Correios,
pois na semana seguinte a reportagem anteriormente salientada,
também na primeira pagina, foi publicada outra matéria, cujo

2 Bocaiuva, Januaria, Grao-Mogol e outras.

2 Cidade atualmente conhecida como Varzea da Palma. Para resolver as
questdes pendentes, o jornal Montes Claros de 1916 entendeu que o Minas
Geerais publicou o esforgo do deputado Honorato Alves para a transferéncia
da rota de correio de Varzea da Palma para Buendpolis.

% Montes Claros, 21 de junho de 1917, p. 1.
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titulo era: “Ainda como o correio — 0 comércio esta enormemente
prejudicado” (MONTES CLAROS, 28 de junho de 1917, p.
1). Essa matéria indicava os problemas que a instituigdo ou o
precario atendimento dos correios poderiam causar. Nesse caso,
o discurso da republica positivista foi posto a frente da ineficiéncia
do servico de postagem. O “civismo” apareceu como ameagado
e o “povo”, desprestigiado e abandonado:

Esta € a norma de governo em nosso paiz, esta € a norma de
conducta dos responsaveis pelas reparticbes a seu cargo. Todas
para si, para as suas posi¢des, para o seu bem estar. Ninguém
pelo povo, ninguém pela collectividade “marchante”

Os elementos estao divididos dentro da patria e entrechocando-se
numa luta sem proveito e sem resultados. E este estado de cousas
proveito e sem resultados. E este estado de cousas ha de nos levar
a um fim bem triste — o desapparecimento completo do civismo
(MONTES CLAROS, 21 de junho de 1917, p. 1).

Assim, as paginas do jornal Montes Claros formavam ou
construiam uma memaria em defesa da patria (civismo), unida
ao sentimento do povo e as necessidades dos sujeitos sociais
que foram prejudicados pelos servigos dos correios e tornaram-se
vitimas de outros periddicos que também denunciavam a falta de
competéncia dos Correios:

De todos os pontos da vasta zona do norte nos chegam
reclamacgodes, e 0s jornais de cada localidade que os possue,
véem pejados de artigos e notas a respeito. E alguns até, como
“A Penna” de Januaria, commettem a injustica de nos atribuir a
nos as suas desgracas de néo receberem correspondéncia ou
receberem — n’a truncadas, como si ndo fossemos também victimas
de tao lamentavel balburdia (MONTES CLAROS, 28 de junho de
1917, p.1).

Assim, a rede de comunicacgao entre jornais ficava fragilizada,
pois a mesma rede era utilizada para almejar melhorias e também
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fazer denuncias. Como no trecho citado, se um jornal publicava
uma manchete como essa, difamando uma cidade e seus jornais
locais, logo era “quebrada” a rede e, dessa forma, a forca de
expressao e a capacidade da imprensa de resolver problemas
ficava comprometida. Afinal, a ideia era uniformizar os discursos
e fortalecer a imprensa enquanto linguagem.

Para que a Republica existisse, eram necessarias algumas
instituicbes e que estas funcionassem bem. De acordo com
0s jornais pesquisados e para alguns historiadores, como José
Murilo de Carvalho (1999), a Republica era a superacédo de
praticas e posi¢coes morais imperiais, e alguns profissionais
liberais, dentre eles os jornalistas, eram ferrenhos militantes na
luta pela moralizagao de instituicdes que colocassem em pratica
esse sistema.?® Com isso, percebo o porqué das varias matérias
publicadas sobre os Correios e suas péssimas condicdes de
funcionamento no norte de Minas.

O jornal Montes Claros, na campanha em favor da agéncia
dos Correios de Montes Claros, foi incansavel, tanto que, no
més seguinte (julho de 1917), as publicagdes sobre o tema
intensificaram-se ao ponto de serem divulgados no dia 12 de julho
do mesmo ano, em uma unica reportagem, dois telegramas. O
primeiro veio de Diamantina, assinado pelo sub-administrador
regional, Alvaro da Matta Machado, declarando que, ao saber
da situacdo em que se encontrava a agéncia de Montes Claros,
procurou solugao para o problema, mas infelizmente a falta de
recursos financeiros inviabilizava tais medidas. Na sequéncia,
a reportagem apresentava calculos e justificativas do jornalista,
provando que a agéncia de Montes Claros era rentavel. Indignado,
ele continuava a espera de resposta plausivel. Mas, apesar
disso, o jornalista relatava uma ponta de esperanga e publicava
o telegrama recebido de Delfim Moreira:?

2% CARVALHO, José Murilo de. A Formagédo das Almas: o imaginario da
Republica no Brasil. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 1990. p. 25-26.

% Advogado, presidente do Brasil de 15 de novembro de 1918 a 28 de julho de
1919. Foi deputado e Secretario do Interior de Minas Gerais em 1902.
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Espero o Administrador que o referido servigo continue a ser feito
logo com toda a regularidade [...].

Sem outro assumpto e as ordens, subscrevo-me com apreco.
Patr. e adm.

Delfim Moreira (MONTES CLAROS, 28 de junho de 1917, p. 1).

A interferéncia de Delfim Moreira, ao que parece, produziu
efeito, pois 0 exemplar da semana seguinte trazia uma nota sobre
os Correios:

Por acto do Sr. Administrador de Correios de Minas, acaba de ser
nomeado para o cargo de ajudante da nossa agencia postal, o ex.
senhor Antonio Velloso dos Anjos.

Sao as nossas reclamacgdes, alias justas, que estao sendo
attendidas, pelo que se torna credor do nosso aplauso e do nosso
agradecimento, o Sr. Candido Valle Junior, digno Administrador dos
Correios (Ibid., p. 1).

Asensacao de problema resolvido durou pouco. Os exemplares
seguintes novamente publicaram lamurias referentes a ineficiéncia
dos Correios. No exemplar do dia 16 de agosto, foram publicadas
reclamacgdes dos Correios das cidades de Buenodpolis, Villa Brasilia,
Inconfidéncia e S&o Francisco.?” Na edigéo do dia 18 de novembro
de 1917,% foi publicada a denuncia de que o funcionario responsavel
por receber as correspondéncias em Buenopolis teria abandonado
0 emprego, aumentando a revolta dos jornalistas do Montes Claros,
que fizeram uma descricao das péssimas condi¢des de trabalho do
agente naquela cidade, atribuindo o fato a falta de prestigio da regiao
norte: “Qual! O Norte ainda mostrou o seu valor real! Nao quis ainda
pesar, como lhe cabe, na balancga politica” (MONTES CLAROS, 18
de novembro de 1917, p. 1).

O desejo de resolver o problema, ou os problemas, de
comunicagao do norte de Minas foi tamanho que nas duas

27 Montes Claros, 16 de agosto de 1917, p. 2
% Montes Claros, 18 de novembro de 1917, p.1
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semanas seguintes os jornalistas do Montes Claros transcreveram
e publicaram as receitas e despesas da agéncia dos Correios na
cidade de Montes Claros. E ainda, em uma edigdo sem data,?® ha
uma longa reportagem que relata os transtornos causados pelo
fato de nado existir uma “ligagao” dos Correios do Brejo das Almas*
a Grao Mogol.?*" Isso, segundo a reportagem, gerava problemas,
pois as correspondéncias retornavam de Montes Claros para
Buendpolis e, de 14, para Diamantina, e somente depois para Grao
Mogol, Salinas, Fortaleza,*? Rio Pardo e Tremendal.

Nos exemplares seguintes, sempre que 0s correios eram
mencionados, a referéncia era feita de forma pejorativa. A
edicao do dia 25 de novembro de 1917 trazia a seguinte alusao:
a “balburdia continua”. A solucao, ou pelo menos a tentativa de
solugéo, so foi publicada no dia 17 de junho de 1919, ou seja, mais
de um ano apés a intensa campanha do jornal Montes Claros.
Dessa vez, a campanha estava no jornal Gazeta do Norte, que
publicou o edital de concurso para pratintantes de telegrafo,
a vaga era para a cidade de Diamantina, o que n&o resolvia
o problema de Grao Mogol, mas indicava que as autoridades
estavam se mobilizando.

Em 5 de julho de 1919, a edicédo especial de comemoragao
do 1° ano de circulacdo do jornal Gazeta do Norte, em meio a
varias reportagens, trazia uma noticia em tom festivo. Tratava-
se da criagdo, na cidade de Sao Paulo, de uma agéncia
telegrafica especializada em receber noticias do interior do Brasil.

IN)

9 A data do jornal ndo esta visivel no acervo do DPDOR/ Unimontes.
30 Atualmente, Francisco Sa.

31 Segundo a reportagem, seriam apenas “13 léguas — 78 Kilometros” de distancia
entre o Brejo das Almas e Grao Mogol. E o administrador Estadual enviou um
telegrama ao redator informando que os correios ndo dispunham da verba
necessaria para efetuar tal ligagao, o que foi ridicularizado pelo redator: “com
o custeio da linha ligando [...] num percurso de 13 Iéguas, a Administracdo dos
Correios, teria de dispensar apenas a pequena quantia de 600$000 annuaes”
(grifo nosso). Nesse sentido, vide: Montes Claros, sem data.

32 Atualmente, Pedra Azul.
3% Funcionarios.
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Segundo o jornalista autor da matéria, a criacdo dessa agéncia
era o que faltava para fazer o “sertdo falar’, indicando que o
interior comunicaria-se com os grandes centros. Tal fato foi tdo
significativo que a edicdo de 16 de agosto de 1919 anunciou
o pleno funcionamento do Servigo de Informacao Telegrafica a
imprensa do interior.3*

Em 1920, os problemas continuavam e, agora, além das
cartas, os telegramas também eram prejudicados. Tanto que, em
7 de fevereiro de 1920, foi publicada a seguinte nota:

Um outro servigo que precisa mais um pouco de cuidado é o da
transmissao de telegramas.

Quasi todos os que recebemos de nossos correspondentes, aqui
chegam truncados, a ponto de ndo poderem ser decifrados por ser
impossivel organisar-se ser lido para eles [funcionarios] (GAZETA
DO NORTE, p. 1).

Tal fato depreciava também a imprensa, pois, naquele
momento, Montes Claros estava “ligada” a Belo Horizonte pela
“rede” de comunicacao que fazia circular informacgdes do interior
para a capital e da capital para o interior, sendo que, nesse ultimo
caso havia também informacdes de outras capitais para a capital
mineira e, consequentemente, para o interior. Assim, percebo
que o bom funcionamento da agéncia dos Correios na cidade de
Montes Claros era a garantia de superacao do isolamento.

As noticias difundidas pela imprensa dao conta de que
algumas cidades, principalmente Montes Claros, chegaram
ao inicio do século XX com praticas construidas na medida
do possivel até aquele momento. O que a imprensa fazia era
disputar projetos que mudariam muito rapido o modo de vida.
Ainda que a populagdo almejasse essas mudangas, as notas
e as reivindicagbes da imprensa nao se aproximavam do real.
Antes, configuravam-se como ideias de melhorias e, claramente,
como projetos de grupos politicos em disputa. Amesma imprensa

3 Gazeta do Norte, 16 de agosto de 1919. p. 3
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que disputava projetos mirabolantes de mudanca, de igual modo
se apropriava da “propagacao do bem”, a fim de solidificar o
convencimento da necessidade de “matar o sertao”.

Ao analisar o modo como a imprensa abordava temas
referentes a estrada de ferro e de como denunciou habitos
atrasados da populagcdo montes-clarense, percebi que tais
denuncias interferiam direta ou indiretamente nas praticas de vida
local e que a imprensa, ao publica-las, reforcava a importancia
de novas praticas no cotidiano dos moradores. Percebo ainda
que, esteticamente, as matérias eram publicadas uma ao lado
da outra, sendo que umas abordavam as praticas modernas e
outras, assuntos diversos; entendo tal atitude como estratégia
utilizada para criar uma articulagéo entre os temas e, assim, ao
final, salientar as “praticas modernas”, reforcando o pensamento
coletivo de modernidade; o que contribuia para compor uma
memoaria que apontava a transi¢ao entre sertdo e cidade.

Ao buscar respostas para o problema da tese, na tentativa de
definir cidade a partir dos jornais, percebi que a construgéo da
ferrovia despontou como sendo a grande campanha em favor do
progresso, pois, para a imprensa, a ferrovia traria a solugao dos
problemas vividos no sertao. Dentre todas as colunas pesquisadas
nos jornais, Pobre Norte foi a mais apelativa e a que mais
dramatizou as calamidades locais e, portanto, foi a que mais se
empenhou em defender a constru¢ao do Ramal de Montes Claros,
intencionando, com isso, chamar a atencao das autoridades. Os
Correios foram outra instituicdo que ocupou grande destaque
no processo de modernizacao e teve sua ineficiéncia, naquele
periodo, associada a falta de civismo. Entretanto, a leitura que
faco da situacao criada pela imprensa em torno desses eventos
€ que, por traz de tudo isso, existia ndo sé um projeto de cidade
a ser construido, mas também o desejo de implantar a Republica
no norte. Tal observagao leva-me a concluir que a combinacéao
ferrovia, correios e norte abandonado era condi¢ao favoravel para
que o projeto maior de afirmagao da Republica concretizasse-se.
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