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ESCOLA DE ENGENHARIA DE UBERLANDIA:
DESAFIOS E PERSPECTIVAS HISTORICAS

The school of engineering in Uberlandia:
challenges and historical perspective
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Décio Gatti Jinior

RESUMO

Investiga-se como certas contingéncias influenciam na génese da Escola de Engenharia de
Uberlandia, passando pela infraestrutura e pelas representacdes sociais. Apresenta as primeiras
faculdades, dentre elas, a Escola de Engenharia, que ira diferenciar-se das outras por ser a primeira
HEscola Federal criada em Uberlandia (1961). No tocante as fontes, tem-se os documentos especificos
da Escola de Engenharia, bibliografias referentes a Historia das Instituicbes Educacionais em
Uberlandia, Hist6ria da Educacio Brasileira, Histéria Cultural em Roger Chartier. O suporte teorico-
metodoldgico permite inferir que sua génese pertence a um momento particular da Histéria do Brasil
a industrializa¢do e o crescimento urbano, incrementados pela politica desenvolvimentista de
Juscelino Kubitschek e por anseios de jovens que buscam formagao adémica.
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ABSTRACT

This work investigates how certain contingencies influence the origin of the School of Engineeringin
Uberlandia, examining infrastructure and social representations. The first colleges are presented and
among them, the School of Engineeringin its singularity of being the first Federal School established
in Uberlandia (1961). As regards sources, there are specific documents from the School of
Engineering, bibliographies related to History of Educational Institutions in Uberlandia, History of
Brazilian Education, Cultural History in Roger Chartier. From the theoretical methodological base, it
can be inferred that the origin of the School of Engineering pertains to a specific moment in the
History of Brazil industrialization and urban growth, advanced by developmental policies of
Juscelino Kubitschek and earnest desires of youth in search of academic formation.
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Infraestrutura e crescimento industrial

No Brasil, o crescimento no setor industrial ¢ acompanhado pelo comercial e setores de
servicos. A transformagao rapida do pafs de rural para urbano fez crescer nos setores urbanos o setor
terciario, imprescindivel para atender asnovas demandas de consumo. A medida que se amplia o
parque industrial e o Estado investe em infraestrutura, passa a haver maior absor¢ao de mao-de-obra,
tanto da que ja se encontra estabelecida nos centros urbanos, quanto a que esta emigrando do campo
ou de pequenas cidades. Disso decorre um aumento da taxa de empregos e sensivel melhora de bem
estar na sociedade e uma premente necessidade de demanda escolar.

Ha que se considerar que, tanto o setor industrial quanto o infraestrutural, se compoe de sub-
setores, e que, entretanto, a absor¢ao de mao-de-obra se torna mais vasta. O recrutamento de pessoal
perpassa niveis altamente técnicos, tanto quanto sem nenhuma especificagao. No caso de construcao
de estradas isso se evidencia nas varias etapas do processo, desde a limpeza do campo ao asfaltamento
e sinalizacao.

O fato de se destacar crescimento no nivel de empregos nao quer-se com isso dizer que haja
uma significativa melhoria nas condi¢oes de vida, apenas pretende-se apontar que, diminuindo a taxa
de desemprego, a possibilidade de consumo aumenta e que o acesso a bens de consumo dependera,
evidentemente, das condicbes salariais dos trabalhadores, de meios de comunicacio de massa,
transportes e educacao.

Os trabalhadores das estradas (motoristas) representam, no imaginario popular, a suspensao do
cotidiano. Eles e suas mercadorias sao aguardados com ansiedade. Mas, é no interior “vilazinha
perdida do oeste brasileiro” , que os caminhoneiros desempenham mais fortemente o papel de
propagadores do progresso, pois que assumem a missao rodovidtia preconizada pela administracio de
Kubitschek. Rodando pelo Brasil adentro, irdo promover campanhas de melhoria de transportes. Nas
cidades em franco desenvolvimento, como € o caso de Uberlandia (Cf. OLIVEIRA, S., 2002) nas
décadas de 1950-60, esses motoristas estao reivindicando o que ¢é basico para o comércio, isto €,
estradas. Enfim, a rede rodoviatia passou a ter grande importancia e se tornou preponderante por
permitir operar em condi¢des até mesmo precarias, o que no ocorre em outros meios de transporte.

Menos do que dizer o que foi construido e pavimentado, quais as rodovias, ¢ importante
ressaltar qual o sentido desse programa que transformou o Brasil. E possivel adiantar que a questio de
fundo ¢ politica e Brasilia, sua maior expressao.

Por fins, um plano de alto sentido politico o da construgio da nova capital ens Brasilia tem
também um grande significado econdmico, porgue possibilitard e provocard o alargamento da frente
de ocupagdo humana sobre a vastissima drea da binterlandia, incorporando ao patriménio ativo do
pais regides de ponderdvel poder econdmico. Articulados ao Plano de Brasilia estao alguns projetos,
especialmente de transportes, contemplados no Programa de Metas (BRASIL, Programa de
Metas, 1958: 103).

A oferta de crescimento do setor privado, seja nacional ou estrangeiro sera estimulada pela
criagdo de infraestrutura. Ao poder publico compete esses investimentos, em larga escala, nas areas de
comunicacio, energia e transportes. Sendo assim, se se comparar a construcio de ferrovias com
rodovias, os numeros demonstram que, no periodo, vive-se a era rodovidria, pois para 2.100 km de
novas linhas ferroviarias tém-se 12.000 km de abertura de rodovias. A ferrovia como penetracio
pioneira nao ¢ mais justificada. Ela desempenhou seu importante papel na histéria do Brasil no
século XIX einicio do século XX, ehojeainda se justifica apenas no transporte de grandes cargas.
Essa fungio pioneira cabe agora as rodovias.

A obra Trem Fantasma de Francisco Foot Hardman (1992), sobre a Ferrovia Madeira Mamoré,
demonstra o quanto o incremento ferroviario elevou os indices das Bolsas de Valores internacionais.
Da euforia, muitas linhas de trem no Brasil s6 guardam histérias na memoria dos mais velhos ou nos
registros das construtoras. No mais, sdo fantasmagorias, linhas totalmente abandonadas sendo
engolidas pela selva amazonica.

Isto posto, tem-se também que muitas linhas de trens ndo chegam até o interior, provocando
vazios entre os centros produtores e consumidores. Em resumo, diante da inadequagao ferroviaria e
da emergéncia de um novo padrio de transportes, a partir dos anos de 1940-1950, as ferrovias sio
deixadas praticamente ao abandono. Diferentemente de outros transportes, 0 automével da a seu
proprietario o dominio absoluto de tempo. A rigidez do horéario dos trens é substituida pela
maleabilidade do automovel.
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O esforco para implementar o Programa de Metas contou com financiamentos
governamentais, quer federal, estadual ou municipal; privados, de origem nacional e estrangeira e de
organismos internacionais tais o Export-Import Bank de Washington EUA.

O intento geral do Plano de Metas ¢ o desenvolvimentismo, mas ele sé pode concretizar-se aliado a
ampliagao das centrais elétricas, transportes e comunica¢Ges, meios indispensaveis ao desenvolvimento da
industria sidertrgica e automobilistica. Com o objetivo de assegurar a entrada de capital, o Estado
propaga a estabilidade social da Nacdo e seu potencial de riquezas naturais. Tanto a iniciativa privada
nacional quanto a estrangeira sao estimuladas pelo Estado, através do incentivo da ampliacio de
infraestruturas. Portanto, o Estado ¢ o elemento de peso dessa nova conjuntura politica, devendo-se,
contudo, considerar também que o Presidente Juscelino Kubitschek carrega um estilo pessoal de
administragao.

Existe estreita associacdo entre metas rodovidrias, industria automobilistica, crescimento urbano e
o desenvolvimento educacional. Eles se colocam no mesmo patamar de desenvolvimento e necessidades
de circulagao de capital, de mercadorias, signos culturais e integracao regional.

Em sintese, ¢ progressivo o aumento da industria automobilistica e dos setores de transportes
rodovidrios, associados, evidentemente, a sub-setores produtivos industrias de autopegas, siderurgia etc.,
e demanda de mao-de-obra preparada para atender a esta realidade e a necessidade de pessoal, preparada
escolarmente paraisso.

A construcdo de Brasilia

Brasilia, simbolo da modernidade, foi construida em tempo recorde, 1958-1960. Para Juscelino
Kubitschek de Oliveira (1975) tornou-se a Meta Sintese, para Roberto Campos (1994) a meta problema,
ocasionada pela despesa extra operacional. Juscelino fez de Brasilia seu maior "slogan" politico, pois
soube aproveitar um antigo projeto que pensava na mudanca da capital para o interior. Dizendo-se
cumpridor da Constitui¢do, em sua integra, passaa fazer da mudangada capital seu maior instrumento
de campanha, pensando que ao transferir a capital do litoral para o interior estaria resolvendo o problema
dos vazios geograficos. Se a idéia ndo agradava muito aos capitalistas do eixo Rio Sio Paulo Belo
Horizonte, ela sera aplaudida, principalmente no Centro-Oeste, que conta com a possibilidade de
expandir-se e integrar-se a outros mercados, o que s6 ocorria, de forma precaria, em decorréncia da
caréncia de transportes. Com Brasilia instalada no interior, novas condi¢des sdo criadas, para que possa
desempenhar o lugar de sede do governo e centro administrativo do pafs.

Revendo a concepcao de Histéria de JK, Brasilia projeta o futuro e responde aos anseios de Nagao
rica, as potencialidades que jazem adormecidas. Mais que um arrojado projeto arquitetonico, a cidade é
pensada como uma problematica geopolitica, e é assim que estd posto por Vesentini (19806):

[...] Brasilia sintboliza, na ideologia nacional desenvolvimentista, o 'futuro do Brasil', o arremate ¢ a
obra monumental da Nagdo a ser construida pela industrializacio coordenada pelo Estado
planificador, pela agio das 'forcas do progresso’ (aguelas voltadas para o desenvolvimentismo do
‘capitalismo nacional'), que panlatinamente iriam derrotar as 'forcas do atraso'. (O imperialismo, o
latifiindio e a politica tradicional, demagdgica e "populista’) (p. 136).

Otavio Ianni (1994), em sua obra A idéia de Brasil moderno, deixa parecer irbnico como em
diferentes momentos da histéria as elites reivindicam a modernidade. Nisso se assenta os movimentos de
criagdo e recriacio do sentimento de nacionalidade e de Nagdo. Ora, isso ocorre em razio da prépria
natureza do conceito de Nagio, ou seja, a Nagdo nio ¢ propriamente conceito, mas vivéncia historicizada.
Niao existe a Nacdo, mas uma constru¢do do que se pretende seja aceito como sentimento de
simultaneidade. Prop6e-se pensa-la como historicamente determinada e, como no Brasil dos anos 1950,
ela estaimbricada as estradas, industrias e Brasilia.

A Nagao nio é coextensiva ao desenvolvimentismo, ela se da no momento mesmo de
ascensdao do capitalismo, da expansdo do mercado e do poder burgués. Ha integragao entre as varias
regiGes do interior do Brasil por meio das estradas, e a construgio de Brasilia funcionou como elemento
aglutinador de todas as divergéncias de que se congregam o Brasil.

[...] Nesse sentido, podenros dizer que o Brasil é cono um gigante, cujo coragdo estd deslocado e palpita
desesperadamente para dar conta da distribuigao do sangue por todos os membros. Logo que tenha
sido feito o equilibrio  funcional, com a colocagio do coragao no  peito mesmo da Nagdo, ai
sentiremos um surto novo de idéias, de iniciativas de pensamento e de expectativas diante da Patria

]
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Brasilia possuird, também essa forca aglutinadora, essa magia de verdadeiro nacionalismo, porque
lembrard todos os dias aos estadistas ¢ aos homens do povo, que ao seu redor existe um continente
brasileiro para ser dominado, preservado e exaltado |...)

A nossa contribuicao tem que ser maior e mais competente. Por isso ¢ que aqueles homens lideres em
suas  especialidades,  fazendeiros, comerciantes, agricultores, profissionais liberais, politicos,
trabalhadores e administradores devem convencer-se de que nao estanos mais naquele fanoso interior,
que marcha pelo religio do sol. Devemos nos imbuir das competicoes dos novos tempos, quando os
"sputniks’ avassalam os espagos e a capacidade pioneira dos brasileiros avanca sobre o sertio: vamos
integrar o Brasil e vencer definitivamente todas as forcas que se opdem ao nosso progresso e a nossa
posigdo de Nagio soberana e grande |...] (FREITAS, 1958: 1).

A racionalidade parece ser o principio de ordenacio da realidade desenvolvimentista. A
mensura¢ao do tempo ¢ uma preocupacao tanto do interior como dos grandes centros e talvez isso ocorra
em conseqiiéncia do ritmo que ¢é estipulado para cada setor do governo. Juscelino Kubitschek marcou sua
primeira reunido de ministério para as 7 horas da manha. O que parecia um episédio sem importancia
tornou-se a patente da politica governamental as obras eram executadas em tempos brevissimos, nao
apenas qualquer obra, mas principalmente as grandes: Brasilia, as estradas Belém Brasilia/Fortaleza etc.
O que seria essa racionalidade? Que realidade se pretende construir? Parece que se trata da questdo da
soberania e autonomia, for¢as indispensaveis para se compor a Nacio.

Para Kubitschek, a soberania significa que o Brasil pode decidir sobre seu destino politico;
autonomia é que

[...] O Brasil teria que produzir tudo aquilo que constitui o niicleo original do enriguecimento dos povos
hd mais tempo empenhados na industrializacao de grande porte. Industrializar aceleradamente o pais;
transferir do exterior para o nosso territdrio as bases do desenvolvimento autdnomo; fazer da indiistria
manufatureira o centro dindmico das atividades econdmicas nacionats, isto resumia o men propdsito, a
miinha opeao (OLIVEIRA, 1975: 57).

A autonomia proposta s6 ¢ possivel com auxilio do capital estrangeiro e ¢ interessante como o
projeto desenvolvimentista redimensiona a realidade nacional. O Brasil nao possui recursos suficientes
para se autodesenvolver e o fato do desenvolvimento ser proporcionado em grande parte por capital
estrangeiro nao destroi o carater de autonomia. Alids, ela s6 sera conquistada mediante esforcos do Estado
assumindo a infraestrutura , do capital privado nacional e internacional. A soberania insere-se na mesma
légica; vai estar assegurada quando a Nagao explorar seus recursos potenciais de riqueza, isto é, soberania
¢ autonomia sao faces de um mesmo problema: a falta de recursos internos para industrializar-se. No
momento em que isso se encontra resolvido, a Na¢io emerge como forga civilizadora.

Unma Nagao nao é mais que uma nnidade étnica, confignrada através de projegoes sociais e econdmicas.
Como disse Renan: "Uma Nagdo ¢ uma alma, nm principio espiritual. Possuir uma gléria comunt no
passado, nma vontade comum no presente. Ter feito grandes coisas conjuntamente, desejar fazé-las de
novo essas sdo as condigies para a existéncia de uma Nagio'. O Brasil ndo poderia viver voltado para
dentro de si mesmo, deslumbrado com o imenso potencial das suas riquezas, exaurindo-se num
ufanismo que a nada condnzia... (OLIVEIRA, ., 1975:112).

A Nagao esta ligada a dinamica do capitalismo industrial. O que muda, o que é novo, ¢ a
representacdo que dela se faz , ¢ como a populagdo sente-se integrada a um projeto de governo. Nas
palavras de Otavio Ianni (1991), a medida que as obras iam sendo realizadas, as pessoas se viam impelidas a
novos signos, fundamentalmente, os que as estradas comumente remetem amplitude de horizontes. No
interior faziam emergir um sentimento de simultaneidade, de pertencimento, de estar se integrando a uma
nova realidade, ji que ao ampliarem-se as comunicag¢oes, ampliam-se também os contatos, as trocas, o
mundo, enfim.

“Goias ¢ um pafs cercado de Brasil por todos os lados, menos por um que é Mato Grosso”. Essa
expressio andnima, retrata bem o isolamento. O que faz de Goids um pafs cercado de Brasil?
Provavelmente, o isolamento. Se as estradas quebram o isolamento do interior, deslocando o eixo de
producio/concentracio de riquezas do litoral para as zonas mais internas, esse ¢ o ponto da unidade
nacional. A Nac¢ido se forja nas malhas rodoviarias, via industrializacdo automobilistica e o
crescimentourbano-industrial. Por conseguinte, o sentimento de pertencimento ¢ dado pelas rodovias, é
por seu intermédio que se efetivam os deslocamentos. Se na Europa a imprensa-mercadoria fortaleceu a
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ampliacdao dos mercados, no Brasil as redes de estradas assumem esse papel.

Na perspectiva do governo nacional-desenvolvimentista, a integracdo ndo ¢ simulacro, mas
vivéncia, sentimento de simultaneidade, compée o imaginario a medida que as obras vio sendo realizadas
einauguradas. As estradas parecem dar a dimensao de um Brasil Novo. Considera-se assim que a Nagao se
conforma as redes de comunicacio, compondo a integracio. As varias regioes deixam de ser “paises” e se
configuram em unidade nacional.

Do exposto, pensa-se que a Nacio forjada na administragao Kubitschek funda-se no mercado, na
expansio do parque industrial, na infraestrutura elétrica e rodoviaria como sustentaculos da circulagao dos
bens industriais ¢ simbolicos. O ponto central da nova conjuntura internacional ¢ a estabilidade
economica. No nivel interno, o Estado busca se fortalecer com o intuito de atrair excedentes de capital
estrangeiro.

Por conseguinte, a integracio nacional ¢ dada nas aproximagdes territoriais, de vez que as
comunicacdes, de forma geral, diminuem as distancias; em outro sentido, como desencadeadora de novos
sujeitos economicos: capital estrangeiro nos grandes centros urbanos, agroindustria e comércio atacadista
no interior. Todavia, é possivel perguntar se a agao desenvolvimentista ¢ inovadora, capaz de impulsionar
novos investimentos, fazendo emergir novos compromissos que reestruturam o poder capitalista no
Brasil. Dentre estes tem-se o crescimento urbano e a necessidade de educacio, em todos os niveis.

Ora o crescimento urbano-industrial vai impulsionar a demanda por educacio, ora a propria
escolarizacdo da populac¢io vai impor novos rearranjos nas relagSes sociais de troca e producio. A vida nas
cidades, por mais simples que seja, exige que as pessoas saibam pelo menos ler e contar. Ir ao mercado, a
feira livre, tomar 6nibus; sdo tarefas aparentemente simples, no entanto, complexas, aos que desconhecem
o alfabeto e os nimeros.

A comunicagio no universo urbano requer outros signos. Sendo assim, o processo de
assimila¢do/adaptacio faz com que os individuos recorram ao ensino escolar, como forma de
sobrevivéncia imediata. Ha também uma busca do saber que transcende o simples cotidiano, ¢ um saber
mais elaborado, inserido no universo das relagoes sociais, chamado de capital cultural. A permanéncia ou
entrada de individuos em grupos de convivéncia remete a esses modelos do pensar e do agir. A
escolarizac¢do formal favorece a composicao de novas relagGes, mas também representa complexo jogo de
inclusio/exclusdo. Enquanto a industtializacio se efetiva, novos sujeitos emergem, trazendo consigo
valores e acdes diferenciados.

Em conseqiiéncia, a relacdo urbanizacio e ensino superior far-se-a dialeticamente. Mas nem
sempre no mesmo compasso. A demanda social por educa¢io ¢ sempre maior que a oferta, isto ¢, o
namero de pessoas e de escolas ndo correspondem.

A organizagio do ensino superior em Uberlandia

A década de 1950 vai caracterizar o momento de idealizagao das escolas superiores, pois Uberlandia
ja conta com boas escolas no nivel fundamental e médio e contingente de alunos que aspiram a carreira
universitaria, dos quais muitos nao podem ir para os grandes centros para realizarem seus estudos.

As primeiras faculdades aparecem na década de 1960, a saber (Cf. VIEIRA FILHO, 1993):

Quadro 1- Primeiras Escolas Superiores de Uberlandia

Ano de criagao Instituicao Diretor
1957 Conservatério Superior de Educagéo’ Cora Caparelli
1960 Faculdade de Direito de Uberlandia Dr. Jacy de Assis
1960 Faculdade de Filosofia, Ciéncias e Letras de Uberlandia | llar Garotti
1962 Faculdade de Ciéncias Econémicas Dr. Juarez Altafim
1965 Escola Federal de Engenharia Dr. Genésio M. Pereira
1967 Faculdades de Artes Cora Caparelli
1967 Escola de Medicina e Cirurgia de Uberlandia Dr. Domingos Pimentel Ulhda

Na década de 1950 Uberlandia apresenta um crescimento no comércio, na inddstria e no nivel
demografico. Ha, portanto, uma caréncia de miao-de-obra, queoensino superior devera suprir. E além
disso formar cidadaos capazes de gerir e administrar seus proprios negdcios. Assim, fica patente que as
condi¢des historicas do municipio foram decisivas para a criacdo de cursos superiores.
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No caso especifico de Uberlandia, as influéncias locais nao so influenciaram decisivamente no tipo de
ensino criado, pois ditaram as diretrizes fundamentais sobre que tipo de curso  que deveria ser
implantado, qual a sua natureza e para que drea em especifico deveria ser direcionado (VIEIRA
FILHO, 1993:11).

A posicao geografica da cidade de Ubetlandia serda um dos beneficios a serem explorados pelas
elites locais e as liderangas politicas, principalmente quando se define que a nova capital do pafs sera no
Planalto Central. Sobre isso Selmane Felipe de Oliveira apresenta o seguinte:

[...] na perspectiva uberlandense, mais importante que ser escolbida como a capital federal, era a sua
interiorizagdo, sobretudo para o planalto central. Basicamente dois aspectos explicam essa postura.
Primeiro, a luta foi pela interiorizagdo, que geograficamente indicava conio local ideal a regiao central do
Brasil, incluindo aqui, Goids, Mato Grosso e o Triangulo Mineiro. Com a interiorizagdo, viria o
crescimento econdmico, com a construgao de estradas, o fortalecimento do coméreio, e tanbém, em termos
politicos, a regidao seria beneficiada pela proximidade da capital. Segundo, Uberlandia esta localizada
geograficamente entre o Planalto Central e o centro industrial do pais Sao Paulo e Rio de Janeiro. Ou
seja, este aspecto fortalecia ainda mais a postura da cidade enquanto entreposto comercial
(OLIVEIRA, 2002:23-4).

A interiotizacao vai de fato se consolidando. Ela se inicia em 1895, com a construcao da Estrada de
Ferro Mogiana, ligando a regiao a Campinas; com a construcio da Ponte Afonso Pena sobre as dguas do
Paranaiba, em 1909, faz-se a ligacdo de Minas com Goias; e, em 1912, com a constru¢ao da Companhia
Mineira de Autoviagao, fazendo o transporte de passageiros de Goias e Minas Gerais, num total de 32
cidades. Esses fatores aglutinados proporcionaram o contato de Uberlandia com outras regides do pais.

Todavia, a intetiorizagdo ira se intensificar a partir de 1956, quando o Governo Federal traca novos
caminhos para se chegar a Brasilia.As estradas, aliadas a posicdo geografica, fardo com que Uberlindia
realize seu desejo de ser ponto de aglutinacio, intensificando desse modo o comércio, o setor de servigos e
os fluxos migratérios campo-cidade e cidade-cidade.

A politica de interiorizacao do pafs, por meio das estradas e construcao de Brasilia,

[...] permitin que ocorresse um intenso desenvolvimento econdmico, principalmente no municipio de
Uberlindia. a primeira conseqiiéneia foi o fortalecimento do poder politico na esfera federal |...]
anmento do poder de reivindicar verbas e melhorias para o municipio, inclusive escolas de nivel superior

(VIEIRA FILHO, 1993: 16).

Se as escolas superiores do perfodo em andlise - década de 1950 e 1960 - resultam da combinagio de
elementos externos a politica nacional e elementos internos condicGes histéricas do municipio, qual é a
concepeao de educagio de Rondon Pacheco, um dos politicos mais expressivos, na criacio do ensino
superior em Uberlandia?

Entendo que educagao é investimento, educacao nao é 5o despesa, é o investimento mais reprodutivo que
exciste... (sic) A educacdo, en tenho dito, nao ¢ apenas o problema-chave, mas ¢ a chave para a solugio de
todos os demais problemas; a educagio é 0 sal da terra.. (sic) Acho que ninguém pode ser indiferente ao
interesse coletivo e ao bem comum. Dante colocon os indiferentes no Inferno. Ha uma passagem, na
Divina Comiédia, em que ele fala que o indiferente ndo merece nem o cumprimento. A grande
responsabilidade da Universidade é esta, ela tem que ser participativa e tem que se interessar, se integrar
na vida da sociedade brasileira, porque é na Universidade que esti 0 grande laboratdrio das idéias. F
na Universidade que estd a grande pesquisa do futuro. Herdclito ji dizia que nds nunca nos banhanos
duas vezes no mesmo rio. Tudo se transforma constantemente. Assim deve ser a Universidade. Fa uma
passagem de um professor que nao envelbecen porque convivia com os mogos, ¢ o exemplo do Sr. Ships,
na Inglaterra. Convivendo com os mocos, Mr. Ships estava sempre com o espirito jovem. A
Universidade tem que ter o espirito do Mr. Ships. Ela ndo pode envelbecer. Ela ¢ um laboratdrio de
idéias e de idéias-forca. A ela compete a responsabilidade de encontrar os caminhos e os estudrios para a
abertura da nova sociedade na vida das nagoes ¢ no congresso das nagoes (CAETANO & DIB,
1998: 285)’.

'Nadissertagio de Geraldo VIEIRA FILHO. Op. cit. hi uma discussio se o Conservatorio é oundo Escola  Superior.
Projeto Pr6-Memoéria UFU. Entrevista gravada em 1988.
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Essa ¢ uma representacio de um cidaddao uberlandense que politicamente lutou pelo ensino
superior, empenhando-se para criar a Universidade de Uberlandia, em alianca com o Ministro da
Educagao e Cultura, Tarso Dutra (governo Costa e Silva). No entanto, Selmane Felipe de Oliveira
apresenta analise em que o desejo de se tornar poélo industrial era maior do que o de investir no ensino
superior e o faz a partir da leitura de oficio da Associagao Comercial a Camara Municipal de Uberlandia,
em 1959.

Ou s¢ja, a Associacao Comercial nio via possibilidade de Uberlandia tornar-se um centro cultural, e
utilizava isso como um elemento a mais na lnta pela industrializacio da cidade. No entanto, esta nao
era a postura de ontras entidades e politicos, que lutavam pela criacio de faculdades no nunicipio

(OLIVEIRA, 2002: 33).

Dessa citacio, depreende-se que no interior da elite local havia divergéncias de interesse, de
prioridades. A isso Roger Chartier chama luta de representagdes, ou seja, no interior de um grupo ha
diferentes maneiras de enxergar uma dada realidade. Uberlandia queria faculdades, mas também
vislumbrava outros horizontes.

[...] De fato, ela ndo trocon a luta para tornar-se centro cultural por ontra, a do centro industrial. Ao
contrdrio, ela lutou para a realizacao de todos os seus projetos a interiorizagdo da capital, a construgao
de estradas, 0 exéreito, a cidade industrial e a Universidade -, sabendo tirar proveito, sobretudo, da sua
posicao geografica (OLIVEIRA, S., 2002: 34).

Geraldo Vieira Filho, em sua dissertacdo sobre o ensino superior em Uberlandia, traca quatro
caminhos: as condi¢Ges histéricas do municipio, a fase de idealizacdo das primeiras escolas superiores, a
criagdao da Universidade de Uberlandia e finalmente seu processo de federalizagao.

Portanto, para a finalizacio desse texto, far-se-a, com base no autor citado, a andlise da criacio das
escolas superiores, ja apresentadas. As primeiras faculdades sio idealizadas na década de 1950 e vao se
consolidando na década de 1960. Cada escola ¢ um universo que requer estudo préprio e aprofundado.
Muitas sao as fontes que dio vida a cada Instituicao.

Mas, diferencas a parte, alguns pontos se assemelham na histéria das primeiras faculdades, dentre
eles, um esforco grande para compor o quadro docente; dificuldades administrativas, financeiras e de
espago fisico, por um lado e por outro, a recompensa dos envolvidos na luta, a experiéncia, o
reconhecimento e o respeito da comunidade.

O movimento pro-escolas superiores ocorreu no periodo de 1957 a 1966, tendo a frente o Sr.
Homero Santos. Periodo em que caminha de vereador (PSD) a deputado estadual (PSD) e scio fundador
da Faculdade de Ditreito, em 26 de setembro de 1959.

O projeto educacional das primeiras faculdades - Direito, Filosofia, Ciéncias e Letras, Economia,
depois Engenharia, Artes e Medicina, [...] era o melhor para atender as necessidades mais imediatas, relacionadas a
Jormagdo de mao-de-obra especializada, principalmente na drea de educacao e coméreio|...] (VIEIRA FILHO, 1993: 41).

Esse ¢ o objetivo racional, mas junto a ele ha um universo simbdlico relacionado aquele que faz um
curso superior; a possibilidade de ascensao social e cultural, a aceitacdo e a vinculagdo a grupos sociais
determinados e a possibilidades, enfim, de conhecer e atuar fora de Uberlandia. O diploma de curso
superior, até hoje, amplia as perspectivas do individuo. Compare-se, pois, o que isso significa no inicio dos
anos 1960. Os pioneiros na criagao dessas escolas superiores desafiaram a precariedade e construiram o
embrido do que veio a se tornar uma das instituicdes mais importantes no imaginario coletivo da cidade - a
Universidade Federal de Uberlandia.

Segundo Geraldo Vieira Filho (1993), trés acontecimentos politicos, na década de 1950, foram
primordiais na criacio das trés primeiras faculdades. Primeiro, a ascensio de Rondon Pacheco’ como
politico representante da regido na Camara Federal; como cidadio uberlandense, isso significou luta pelo
ensino superior e envolvimento em outros projetos de interesse da cidade. Até entdo, Uberaba estava a
frente no cenario politico. Segundo, a volta de Homero Santos (1960) do Rio de Janeiro, como advogado,
tornando-se, posteriormente, politico de expressividade local, estadual e nacional.

[...] Mesno antes de se eleger deputado estadnal, Homero Santos ji havia comecado um movimento gue
resulton na 'Comissao Pri-Escolas Superiores de Uberlandia'. Esta comissao era composta
essencialmente de advogados, médicos, engenbeiros, religiosos, politicos e outras liderancas da época

(VIEIRA FILHO, 1993: 44).
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E finalmente, a volta do Dr. Jacy de Assis a Uberlandia, ap6s doutorar-se em Direito, pela
Universidade Federal de Goias. Os titulos por ele adquiridos foram fundamentais na histéria da Faculdade
de Direito; além disso pesou sua experiéncia académica.

Dos contatos entre estas trés pessoas com outras fignras de renome da cidade, entre eles o Dr. Juarez
Altafim (outro dos participantes da criacao das faculdades, e primeiro diretor da Faculdade de Ciéncias
Econdmicas), surgin o primeiro projeto concreto de criagio de numa escola superior em Uberlindia: a

Faculdade de Direito (VIEIRA FILHO, 1993: 45).

Feitas essas consideracoes, um fato significativo vai dar novo contorno ao ensino superior, em
Uberlandia - a criagao da Escola de Engenharia, porque nasceu Federal, trazendo conseqiiéncias positivas
para os projetos de criagdo de novas escolas superiores. Sobre isso ¢ expressiva a entrevista cedida ao
Projeto Pré-Memoria UFU (1987), pelo Dr. Genésio de Melo Pereira, fundador da Faculdade Federal de
Engenharia.

Eu acho que existens duas historias sobre a criagio das Faculdades em Uberlindia. Uma bistdria antes
¢ uma depois da Engenbaria. Néo que a Engenharia seja melhor ou pior. E o que os fregiientadores
destas escolas eram jovens aprendizes que estavam estudando para definir uma profissao, os demais
estudavam mais para 'brilhar'.

A bistéria da Faculdade Federal de Engenbaria de Uberlindia surgin de nma emenda feita pelo Sr.
Rondon Pacheco na gestao do presidente Juscelino Kubitschek. Essa emenda foi assinada meio 'as
pressas’ ¢ ndo den acesso a gue a Faculdade de Engenharia obtivesse recursos financeiros, porque ela
excigia um pessoal permanente quando nao tinhamos ainda um quadro de pessoal. Nossa faculdade nos
primeiros dois anos ficou sem recursos para que pudéssemos realizar o pagamento das despesas e ela 5o
evoluin porque empresas e pessoas juridicas colaboraram e a sustentaram e também porque vinte e dois
professores trabalbaram, nesse periodo, sem receber. S mais tarde conseguimos verbas com o Ministério
da Educacao e Cultura para pagarmos aos professores(CAETANO & DIB, 1988: 41).

Em sintese, as escolas superiores nao foram apenas idealizadas por pessoas de renome, os cidaddos
uberlandenses, a “gente comum” participaram para que tudo isso se efetivasse, isto ¢, houve envolvimento
da comunidade estudantil para que as escolas deixassem de ser um desejo e se tornassem realidade material.
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