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RESUMO

O presente artigo tem por objetivo discutir e compreender a importancia que a atividade
comercial teve para 0 nascimento e para a construcdo das cidades buscara,
particularmente para a construgcdo socioespacial da cidade de Macaiba, entre a segunda
metade do século XIX e o inicio do século XX. Através da pesquisa bibliografica e
documental, analisamos a conjuntura econémica da Provincia do Rio Grande, no periodo
em andlise, deu a Macaiba, durante muitos anos, uma importancia impar no conjunto dos
municipios das regides litoral e agreste, atraindo vendedores e compradores de diferentes
localidades, o que a transformou no principal entreposto de comercializagcdo da producao
agricola (agucar, algodao e gado) advinda do litoral tmido e do interior do Estado.
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COITE AT MACAIBA: THE WAREHOUSE TRADE OF EAST COAST OF RIO
GRANDE DO NORTE IN XIX CENTURY

ABSTRACT

This article aims to discuss and understand the importance that the business was for the
birth and construction of cities look, particularly for the construction of the city of socio
macaw, between the second half of the nineteenth century and the beginning of the
twentieth century. Through literature search and documentation, analyze the economic
situation of the Province of Rio Grande, in the period under review, the Macaiba has for
many years, a unique importance in all the coastal cities and rural regions, attracting buyers
and sellers in different locations, what turned into the main warehouse of marketing of
agricultural production (sugar, cotton and livestock) resulting from the coast and the interior
of the wet state.
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INTRODUCAO

Se nem todas as cidades sdo ‘filhas do comércio’,
nenhuma, em todo caso, se pode vangloriar de escapar
a sua presenga e a sua influéncia; nenhuma passa sem
intercAmbio, por vezes criador e motor do crescimento
urbano (BEAUJEU-GUARNIER, 1997, p. 211)

A afirmacé@o contida na epigrafe acima se constitui no nosso ponto de partida para uma analise
histérico-geografica da relacdo existente entre o comércio e a cidade. Ao longo dos tempos e em
diferentes sociedades, as instituicdes com fins comerciais desempenharam papel fundamental na
producéo e reproducdo das formas espaciais urbanas. Em muitos casos, elas representaram mesmo
0 elemento bésico para o surgimento dos nicleos urbanos.

Neste sentido, o presente artigo tem por objetivo discutir e compreender a importancia que a
atividade comercial teve para o nascimento e para a construcdo das cidades tendo como recorte
espacial a cidade de Macaiba (FIGURA 1), localizada no estado do Rio Grande do Norte, e como
recorte temporal a segunda metade do século XIX e o inicio do século XX, periodo em que a
localidade teve grande importancia como entreposto comercial no contexto do Rio Grande do Norte.

Para tanto, adotamos como metodologia principal a pesquisa bibliografica e documental sobre o
periodo em questdo, ndo s6 em relagdo a economia do Rio Grande do Norte, como também, em
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relacdo a Macaiba, buscando reconstruir 0 contexto econémico da Provincia do Rio Grande, no
aludido periodo, e como esse cenario contribuiu para o desenvolvimento da localidade, bem como a
sua importancia.
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Fonte: Mapa base do IBGE, 2000

Figura 1: Localizagao geografica de Macaiba no Rio Grande do Norte

A delimitacdo desse momento como pano de fundo se justifica, pois, no nosso entendimento, é este
cenério que explicard o impulso para a construcao do territério na localidade nesse periodo. Antes,
porém, teceremos alguns comentarios sobre a relagdo existente entre a cidade e as formas de
comércio. Por fim, buscaremos demonstrar os principais fatores que levaram a decadéncia de
Macaiba como entreposto comercial.

A RELACAO CIDADE-COMERCIO

As relagdes de troca surgiram como um fenémeno primitivo e espontaneo em diversas partes do
mundo e serviram como ponto de partida para originar muitas das cidades existentes. Um dos fatores
primordiais para seu desenvolvimento foi a existéncia do chamado excedente de producdo que é
“fruto do desenvolvimento das forgas produtivas, que levou ao sistema de trocas” (CLEPS, 2004, p.
120).

Assim, pode-se afirmar que o surgimento das instituicdes destinadas essencialmente a realizagao de
intercAmbio de mercadoria e ao abastecimento da populacdo representou o embrido de uma nova
aglomeracdo humana, sendo este um dos elementos determinantes para os homens se reunirem em
sociedade (WEBER, 1967).

Discorrendo sobre as metamorfoses ocorridas nos mercados publicos, ao longo da histéria urbana,
Pintaudi (2006) demonstra que, nas cidades medievais da Europa, ndo existiam lugares
determinados para a realizacdo da troca de produtos, dando-se esta ao longo das ruas e pracas.
Segundo a autora, o caos era a marca predominante desses locais, a medida que “os comerciantes
dispunham seus produtos de troca, os artesdos colocavam ali suas bancadas de trabalho, enfim as
atividades profissionais geralmente ndo se desenvolviam dentro das moradias que eram pequenas e
sem iluminagdo” (2006, p. 85).

A intensificacdo das trocas comerciais na passagem da ldade Média para a Moderna, entre os
séculos XIV e XV, é posta na literatura como um dos elementos preponderantes para o0
Renascimento Urbano. O comércio estimulou o crescimento dos nudcleos populacionais existentes e
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transformou o carater essencialmente agricola da sociedade de entdo. Neste sentido, as primeiras
cidades mercantis resultaram da transformacdo do carater dessas aglomeracdes medievais sem
funcéo urbana.

No contexto de todas essas mudancas, tém-se a estruturacdo das cidades como centros
fundamentais em que a atividade comercial vai se consolidar, sendo o mercado’ a primeira forma que
marca a paisagem das novas aglomeracdes. No que se refere a essa forma, Vargas (apud CLEPS,
2004, p. 120) observa que sua origem esta “no ponto de fluxos de individuos que traziam seus
excedentes de produgéo para a troca, normalmente localizados em pontos equidistantes dos diversos
centros de produgao”.

Inicialmente realizados de forma periddica, esses mercados foram paulatinamente se transformando
em diarios e se estabelecendo em locais fixos para sua realizagdo, “fazendo com que fossem
escolhidos espacos mais amplos para a realizacao das transacdes [...], pois no interior das muralhas
0 espaco era muito exiguo e consegui-lo significaria a demolicdo de espagos ocupados de moradia”
(PINTAUDI, 2006, p. 86).

Assim, mesmo ndo se localizando no interior do espaco circundado pelas muralhas, os mercados
adquiriram o status de um lugar central, pois congregavam todas as relagBes de troca que se
realizavam até entdo. O papel por ele exercido extrapolou desde cedo o carater meramente
econdmico, tornando-se ‘locais que, além de fornecer mercadorias para o0s consumidores,
proporcionavam também distragéo e divertimento” (CLEPS, 2004, p. 120).

Foi com a disting@o das atividades econémicas que comecou a se delinear o formato das atividades
comerciais, tornando-se, a partir desse momento, “a troca comercial [...] fungédo urbana; essa funcéo
fez surgir uma forma (ou formas: arquiteturais e/ou urbanisticas) e, em decorréncia, uma nova
estrutura do espaco urbano” (LEFEBVRE, 2004, p. 23, grifos do autor) - estrutura existente até hoje.

Como atividade econdmica essencialmente urbana, o comércio foi criando as condi¢cdes para a
estruturacdo do modo de producédo capitalista e para a destruicdo dos pilares da economia feudal.
Dentro desse quadro de referéncia, a cidade foi o I6cus para a concretizacdo desse processo, pois ali
se reuniam 0s comerciantes e a riqueza por eles acumulada, ali se concentravam o0s artesaos
ocupados com a producdo necessaria a atividade comercial e, nessa medida, se dava a ruptura da
economia feudal.

No ambito do processo geral da producdo na sociedade capitalista, a troca de mercadorias é o
momento em que se realizam as mais variadas formas de rela¢cdes sociais, constituindo-se o
mercado a sua forma mais caracteristica (MARX, 1974). Assim, o lugar que este ocupou na cidade
demandou situacdes estratégicas, pois sua principal finalidade é de produzir e aproveitar-se da
aglomeracéo.

J& afirmamos que historicamente o comércio possui uma profunda relagdo com a cidade, por ser um
dos elementos que explica a origem e muitas das mudancas que nela se realizam.

7

Segundo Beaujeu-Guarnier (1997), a funcdo comercial é considerada como funcdo urbana
fundamental, ja que seu papel foi particularmente importante no nascimento e desenvolvimento de
numerosas cidades. Assim, 0 comércio nos possibilita enxergar como se processaram as mudancas
no interior da sociedade, a evolu¢do dos valores e as modificagBes na estrutura urbana. Partindo
destes aspectos, Beaujeu-Guarnier (1997, p. 211) observa que o comércio “aparece como elemento
que melhor traduz o tipo de sociedade onde esta implantado”.

Salgueiro (1996) ressalta que as cidades sdo fundamentalmente centros terciarios e um dos seus
ramos, o comércio, representa “o embrido da vida urbana naquilo que ela pressupde de interacdo, de
troca em sentido lato, de producédo da inovagédo” (SALGUEIRO, 1996, p. 183).

Das caracteristicas que historicamente marcam a cidade, destacam-se a aglomeragcdo e a
centralidade. Sendo assim, por necessitar desses mesmos elementos para sua reproducdo, o
comércio sempre se aproveitou dessas caracteristicas, contribuindo para a existéncia da cidade, sua
estrutura e as dindmicas que se desenvolvem no seu interior, possibilitando compreender-se o
espaco urbano e a evolucéo de suas formas.

2 Na lingua portuguesa, o termo mercado é originado da palavra latina “mercatu” e é utilizado para designar um
lugar fechado onde se comercializam géneros alimenticios e outras mercadorias (DANTAS, 2007).
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A PROVINCIA DO RIO GRANDE NO SECULO XIX

Nosso ponto de partida para analisar o desenvolvimento de Macaiba como importante centro
comercial no Estado sera o cenario econdmico que a Provincia do Rio Grande atravessava, entre o
final do século XVIII e o inicio do XIX. A delimitacdo desse marco temporal faz-se necessaria, pois, no
nosso entendimento, a producédo do espacgo, no caso o de Macaiba, longe de estar restrita apenas
aos fatores relativos ao plano local, articula-se também aos que ocorrem no plano estadual, regional
e nacional. Antes, porém, cabe resgatar os antecedentes desse periodo.

Desde o século XVI, a exploracdo e a ocupacdo do Nordeste Brasileiro estiveram relacionadas ao
desenvolvimento do capitalismo comercial, por parte de Portugal, que serviu como pano de fundo
para o descobrimento e a organizacdo do territério brasileiro. Desde o inicio de sua ocupacao, o
espaco regional esteve voltado para o provimento do mercado europeu com produtos tropicais
(ANDRADE, 1979).

No desenvolvimento da economia colonial brasileira, é possivel distinguir dois setores diferentes de
producdo: um primeiro setor voltado para os grandes produtos de exportacédo, tendo a cana-de-
acucar como representante principal desse tipo de modelo; e um segundo, voltado para as chamadas
“atividades acessoérias”, também chamadas de “economias subsidiarias”, as quais serviam para a
manutencdo das economias de exportacdo, representadas pela atividade pecuéria (PRADO JR.,
1990).

Enquanto a atividade canavieira ocupou toda a faixa litordnea, do litoral sul do Rio Grande do Norte
até a Bahia, a pecuéria, embora tenha se desenvolvido inicialmente em areas proximas as areas de
cultivo da cana, foi a responsavel pela conquista e fixagdo dos ndcleos de ocupacdo nas regides
Agreste e Sertdo.

Diferentemente dos demais territérios que deram origem ao que conhecemos hoje como Nordeste
Brasileiro, notadamente na faixa compreendida entre Pernambuco e Bahia, onde a cana-de-aglcar
figurou como principal produto da economia, no Rio Grande do Norte, a ocupac¢do, de um modo geral,
se deu como resultado da expansédo das rotas de penetragdo para o interior nordestino, as quais,
partindo de Pernambuco, seguiam para o norte acompanhando a costa e os vales dos rios,
estabelecendo na regido inmeras fazendas de criacdo. Ja no litoral, foram estabelecidas inUmeras
feitorias, que serviam de protecéo para as atividades que ali se realizavam.

No entanto a ocupacéo efetiva do territdrio que forma hoje o Rio Grande do Norte se deu através da
pecuéria, no século XVIII. Apesar de a cana-de-aglcar estar presente na economia, existiam outras
atividades que complementavam a producdo da capitania “suprindo com farinha de mandioca, milho,
peixe seco e gado bovino, as Capitanias de Pernambuco e da Paraiba” (SANTOS, 1994, p. 67).

Como afirma Araujo ([19917], p. 8), “0 Rio Grande do Norte foi uma das primeiras capitanias, onde
suas sub-regides (Agreste e Sertdo) foram conquistadas pelos currais de bois”. Desta forma, o
processo de ocupacdo de boa parte do territério estadual, nos séculos XVI, XVII e XVIII, se deu
através da concessao de sesmarias para a criagdo de inumeras fazendas de criagdo de gado, as
quais posteriormente deram origem a alguns dos municipios.

Foi por volta do século XVIII que se iniciou o povoamento efetivo das terras do interior no Rio Grande
do Norte. Santos (1994) afirma que os baianos e pernambucanos que receberam as primeiras
concessfes de sesmarias estabeleceram 0s primeiros currais de criacdo, ainda que tivessem de
resistir as dificuldades encontradas.

Do rio S&o Francisco e de outros vales fluviais, esses baianos e pernambucanos convergiram para o
interior, estabelecendo-se ali com seus rebanhos. Nesse processo, as ribeiras do Agcu e do Apodi e
toda a regido do Seridé tiveram, assim, seu povoamento consolidado pelo interesse econémico da
pecudria.

Um dos principais fatores determinantes do éxito dessa atividade aqui no Estado foi a luta travada
entre os colonizadores, através dos movimentos de entradas, pelo interior da Capitania, e as
expedicdes militares, responsaveis pela desocupacdo das terras através do exterminio de seus
habitantes nativos e pelo estabelecimento das primeiras grandes fazendas criatérias (MONTEIRO,
2002).

Procurando explicar o processo de povoamento da area sertaneja norte-rio-grandense, Gomes (1997)
afirma terem sido varias as correntes de povoamento no nosso Estado. Uma dessas correntes,
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proveniente do rio Sdo Francisco, atingiu a area do Seridd, tendo como caminho o Planalto da
Borborema. Uma outra teve origem no Ceara e chegou ao Estado através da Chapada do Apodi,
estabelecendo-se no oeste. E outra veio pelo litoral, tendo como referéncia os vales e as varzeas dos
rios Apodi-Mossoré e Piranhas-Acu.

Vale salientar que a ocupacdo dessas areas pelos currais de gado foi determinante para o
estabelecimento das bases da estrutura fundiaria sertaneja, a medida que “o processo de concessao
de sesmarias e a valorizacdo econdmica da terra mediante uma atividade essencialmente extensiva
como entdo era a pecuaria, condicionaram a formacdo de grandes dominios territoriais”
(CLEMENTINO, 1995, p. 52).

Um outro aspecto a salientar € que, estabelecidas as bases econdmicas territoriais e os nucleos de
ocupacéo, da-se a integracdo dessas areas. Nao devemos esquecer que a pecuaria foi uma atividade
subsidiaria a cana-de-acucar, servindo, principalmente, como fornecedora de animais para serem
utilizados como forca de trabalho para os engenhos e como alimento para a populacdo estabelecida
na litoral. Assim todo o gado criado no interior era trazido para o litoral através dos chamados
“caminhos de gado”, que permitiram a ligacdo entre as principais zonas criadoras e os mercados
consumidores.

Mesmo a atividade criatdria sendo a base da economia provincial, outras economias se desenvolviam
e iam encontrando seu espaco, contribuindo para a construcao do territério no Rio Grande do Norte, a
exemplo da cana-de-aglcar e do algoddo. Alias, pode-se mesmo afirmar que grande parte dos
estudos referentes a histéria econdbmica do Nordeste sempre revela uma luta entre essas duas
culturas. Andrade (2005, p 89) afirma que

conforme as solicitagdes do mercado externo e a oscilacdo dos precos, a cana-de-
acucar, partindo das areas mais Umidas onde dominava, avancava para areas de clima
menos Umido, que por sua vez eram disputadas pelo algoddo, dominante nas regifes
semi-aridas, quando os pre¢os subiam e os do agUcar baixavam.

Cultivada desde o inicio da colonizacdo no litoral imido, a cana-de-aclcar apresentou, ao longo do
tempo, avancos e recuos na sua producdo. Como os rigores dos periodos de secas ocorridas no
sertdo traziam dificuldades para a atividade criatéria e as culturas de exportacdo apresentavam uma
maior rentabilidade, a cana logo assumiu a condicdo de principal produto da nossa economia.

A mesma situagdo ocorreu com o0 algodédo. Cultivado, mesmo antes do descobrimento, pelos grupos
indigenas, essa cultura foi aos poucos se impondo como importante atividade econbmica. As
mudancas trazidas pela Revolucdo Industrial na Europa, durante o século XVIII, tiveram uma
influéncia direta para a expansdo dessa atividade e para a construcdo do territério norte-rio-
grandense.

Como necessitasse cada vez mais de algodado, matéria-prima para suas fabricas de tecidos, e como o
seu principal fornecedor — os Estados Unidos - interrompeu o fornecimento em decorréncia da guerra
de independéncia do pais, entre 1776 e 1783, a Inglaterra passou a estimular a cotonicultura em
diferentes &reas da Ameérica, ai incluindo-se o sertdo nordestino.

O Brasil passou entdo a exportar algoddo para a Inglaterra, o que terminou por se vir a ter, no Rio
Grande e em varias capitanias da atual Regido Nordeste, uma agricultura mercantil, ou seja, voltada
para o abastecimento de mercados. Foi neste contexto que se deu o primeiro grande surto de
producédo algodoeira, resultando no desenvolvimento comercial da Capitania, tanto nas areas secas,
onde o algodao melhor se desenvolvia, como em terras do litoral (MONTEIRO, 2002).

O Segundo surto de produgédo ocorreu durante a Guerra da Secessdo nos Estados Unidos, entre
1861 e 1865, que dificultou o abastecimento da industria téxtil inglesa com o algodéo norte-americano,
tendo-se de recorrer a compra da producdo algodoeira de outros mercados, dentre eles, o do
Nordeste do Brasil. A alta demanda e a baixa oferta no mercado elevaram sobremaneira o preco do
algodao, tornando, assim, atraente o seu cultivo para exportacdo. O Rio Grande do Norte, por
exemplo, atravessou o periodo com um aumento substancial na sua producéo de algodao, passando
“de 13.528 arrobas exportadas em 1851 para 140.000 em 1866” (CLEMENTINO, 1995, p. 74).

Sobre a expansdo da cultura, Cascudo (apud LIMA, 2006) afirma que o episodio da Guerra de
Secessdo nos EUA abriu para a producéo algodoeira perspectivas indefinidas, relacionadas a uma
maior facilidade de aceitacao pelo mercado.
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Monteiro (2002), por seu turno, afirma que os anos de 1850 e 1860 foram dos mais intensos, do ponto de
vista econémico, para a Provincia, com a chegada de inUmeros comerciantes e a instalacdo de muitas
casas exportadoras. Esse quadro se delineia como resultado da expansao da cotonicultura, pois

os algodoais se espalharam rapidamente por diferentes provincias, permitindo um
segundo grande surto exportador de algodéo pelo pais, consolidando essa lavoura
como uma atividade agricola tipica dessa regido e de grande importancia para o Rio
Grande do Norte (MONTEIRO, 2002, p. 166).

O algoddo também propiciou a instalacdo da infra-estrutura (ferrovias, rodovias e portos), para o
escoamento da producédo, e estimulou tanto o desenvolvimento das primeiras atividades industriais,
principalmente as da indUstria de bens de consumo, quanto o da estrutura urbana no Estado, com o
nascimento de muitas cidades, uma vez que a comercializacdo e o beneficiamento dessa cultura,
através da usina, se davam nos ndcleos urbanos.

No que se refere especificamente a comercializacdo, um nucleo urbano em especial teve destaque
nesse periodo: o0 municipio de Macaiba, que, fazendo a ligacdo entre o litoral e as regides Agreste e
Sertdo do Estado, desenvolveu-se, tendo como base a comercializacdo da produgdo de aglcar dos
vales Umidos do litoral e do algoddo proveniente do interior, consolidando-se, na segunda metade do
século XIX, como um dos principais entrepostos comerciais norte-rio-grandenses. Passaremos daqui
por diante a ver como Macaiba desempenhou esse importante papel e quais 0os motivos que levaram
a sua decadéncia no inicio do século XX.

DE COITE A MACAIBA: SURGIMENTO E DECADENCIA DOS PORTOS DE JUNDIAI E
GUARAPES

O Processo de Ocupacéo do Territorio em Macaiba

Enquanto unidade politico-administrativa, Macaiba ndo existia no século XVII, embora se encontrem
registros da ocupacao de seu territorio a partir do estabelecimento, em 1603, de grupos populares,
principalmente de mesticos, no sitio “Ferreiro Torto”, de propriedade do sr. Francisco Coelho, onde se
realizavam os plantios de milho e mandioca, além da criagdo de gado. A partir de 1630, o sitio passa
a beneficiar o aclcar que era produzido no engenho bangiié existente na propriedade (DANTAS,
1985).

O século XVII é marcado pela ocupac¢éo holandesa na Regido Nordeste (1630 — 1654). Na Capitania
do Rio Grande, o episddio é caracterizado pela tomada da Fortaleza dos Reis Magos, em dezembro
de 1633 (ocasido em que o Forte passou a chamar-se “Castelo Ceulen” e a Cidade de Natal, “Nova
Amsterda”).

Do ponto de vista espacial, os holandeses conquistaram no Estado “uma estreita faixa litoranea — que
ao norte chegava até o vale do rio Maxaranguape e a oeste até o atual municipio de Macaiba”
(MONTEIRO, 2002, p. 59). Para além dessa area, nao se tem registro de qualquer aventura batava.

Ainda assim, eles deixaram como marca um rastro de destruicdo, pois, como o unico objetivo era
usufruir das potencialidades da Capitania, Natal e as localidades dentro dos limites do territério
conquistado “ndo obtiveram os melhoramentos que marcaram a presenga do Principe Mauricio de
Nassau em Recife/Olinda, ao contréario, foram destruidas pelos invasores [...]. Nada ficou da presenca
holandesa” (LIMA, 2006, p. 36). A mais significativa dessas marcas foram os impiedosos massacres
empreendidos aos portugueses e a populacdo nativa, no Engenho Cunhau, em Canguaretama; e em
Uruacgu, no municipio de Sdo Gongalo do Amarante.

Meneval Dantas registra que, em julho de 1645, os holandeses também marcaram sua presenca nas
terras onde hoje se situa Macaiba, mais precisamente no sitio “Ferreiro Torto”. Sobre esses
acontecimentos, relata o autor que:

0 genocidio praticado pelos holandeses — com 0s mesmos objetivos dos
portugueses: saquear assassinando — contra o proprietario do Ferreiro Torto,
Francisco Coelho, sua esposa, seus cinco filhos e mais quase cem pessoas ali
refugiadas [...] é terror até entdo sem precedentes (DANTAS, 1985, p.20).

O que podemos observar a partir do relato acima é que, depois desse periodo, possivelmente se
produziu uma lacuna acerca dos fatos e pessoas que contribuiram para a formacao do municipio.
Ainda assim, € possivel se encontrarem registros da presenca de outras figuras nessa area, sendo a
mais emblematica a do padre Gaspar da Rocha, também no século XVII, e de José Alvares e José
Coelho, fundadores de uma fazenda nas proximidades do rio Jundiai. A excecéo destes, permanece
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um vazio de quase duzentos anos, sem conhecimento da presenca de qualquer outra pessoa que
tenha contribuido para a histéria daquele que viria a ser um dos principais centros comerciais do
Estado, no século XIX. Sobre esse fato, observa Dantas (1985, p. 41),

€ estranho que esse nudcleo, ndo obstante as condigBes privilegiadas que lhe
estavam reservadas e duraram tanto tempo sé viesse a fluir como sitio, povoagéo ou
porto de Coité, duzentos anos depois desses eventos, quando apareceu o primeiro
livro de batismo da Freguesia, em 1843, autenticado por quem foi o vigario da
mesma até 1871, o padre Antbnio Xavier Garcia de Almeida, em S&o Gongalo, visto
gue o territério de Macaiba, na época, integrava esse municipio.

Por volta da segunda metade do século XIX, novos elementos e acontecimentos concorreram para a
formacéo da Vila, do Municipio e posteriormente da Cidade. O crescimento de Coité como centro
comercial, na segunda metade do século XIX, foi resultante do segundo surto agroexportador do
algodao no Estado. E dentro desse momento econdmico que se da o desenvolvimento de Coité.

Fabricio Pedrosa e o Entreposto Comercial no Século XIX

A literatura relacionada a formacdo de Macaiba relata que foi nos anos de 1850 que Coité surge
como fazenda de plantagéo e criacéo, tendo como proprietario o senhor Francisco Pedro Bandeira.
Conta a histéria que o nome Coité & atribuido ao Coronel Manoel Teixeira de Casado, devido a
abundancia dessa arvore de grande fruto ndo comestivel, que servia para fazer vasilhas e era muito
vista em toda a vila. Precisamente no ano de 1855, com grande influéncia na classe politica do
Estado, Fabricio Gomes Pedrosa mudou o nome de “Coité” para “Macaiba” (Acrocomia intumescens),
uma palmeira com frutos pequenos, “buchuda” no meio, apreciada por muitos, inclusive por ele.

Sera o proprio Fabricio Pedrosa a pessoa que ir4 influenciar decisivamente o futuro de Coité e,
consequentemente, o de Macaiba, fazendo a conex&o do interior com os mercados do litoral, através
de sua Casa Comercial. Medeiros (1973, p.93-94) descreve que:

Fabricio Gomes Pedroza, paraibano de Areia e senhor do Engenho Jundiai, proximo
ao Coité, casara-se em segundas nupcias com a filha de Francisco Pedro Bandeira
e, percebendo que as terras do sogro, proximo a margem esquerda do rio Jundiali,
afluente do Potengi, serviam de ancoradouro as embarcagfes que transportavam
mercadorias para Natal, vindas dos Vales do Norte (Cearad-Mirim e Sdo Gongalo), do
sul (Vales do Cgpic’;, Canguaretama e Goianinha) e do Centro (Seridd), construiu
varios armazéns”.

Os problemas de natureza fisica na barra do estuario do Potengi/Jundiai impediam a entrada de
navios de grande calado no porto de Natal e, como Coité estava situada no meio do caminho, entre o
litoral e as regifes Agreste e Sertdo, quase toda a producéo agricola (principalmente algoddo e
agucar) do 'hinterland' potiguar convergia para ela (FUNDACAO JOSE AUGUSTO, 1983).

A medida que Fabricio Pedrosa foi percebendo as vantagens comerciais da localidade, tratou de
instalar a primeira casa comercial da povoagdo, onde passou a armazenar sua prépria produgéo.
Logo em seguida, ele comegou a expandir seus negdécios comprando a producdo de outros,
passando, assim, a comandar a comercializagcdo e a distribuicdo dos produtos vindos do interior do
Estado ou ainda de fora do pais.

O répido dinamismo alcangado pelos seus negdcios fez Fabricio instalar uma casa comercial de
tecidos e de secos e molhados, desta vez, no andar térreo do imével de dois andares que edificou
para residir, 0 que

[trouxe para] esse centro de atividades comerciais a afluéncia de muitos interessados na
agropecudria, no comércio e em outras profissdes que, ndo sé de Natal e do interior
proximo, mais ainda da Paraiba e Pernambuco, viam para ai também boas
oportunidades de negdcios e prosperidade na nascente povoagdo (DANTAS, 1985, p.26).

A Vila prosperou e este fato concorreu para o enriquecimento e prosperidade da entdo Macaiba, a
origindria denominagdo Coité ficou no passado, com o0 surgimento quase imediato de suas oito
principais ruas (“Teodomiro Garcia”, “Augusto Severo”, “Nossa Senhora da Conceigéo”, “Francisco da
Cruz’, “Pedro Velho”, “Mauricio Freire”, “Prudente Alecrim” e “Dona Emilia”).

3 o a . . , . A
Apesar de, na citacdo, constar a cidade de Areia na Paraiba como o local de nascimento e residéncia de
Fabricio Pedrosa, outros historiadores afirmam ser Nazaré da Mata, em Pernambuco, a verdadeira origem do
comerciante.
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Era na “Rua do Commércio” que se localizavam as principais casas de comércio da cidade, as quais,
além de venderem produtos de todas as partes do Estado, asseguravam o abastecimento de Natal e
outras localidades, além de viabilizarem a exportacdo dos principais produtos da economia para
outros mercados fora do Brasil.

E tem mais: devido a posicdo geografica de Macaiba, grandes proprietarios de cana-de-agucar,
algodao, cereais e frutos passaram a utilizd-la como entreposto para a comercializagdo dos seus
produtos, tornando-a assim um dos principais nucleos de articulagdo econdémica do Estado, até com
mais expressividade que a capital, Natal.

As dificuldades para o desenvolvimento do comércio em Natal, decorrentes do seu isolamento fisico,
fizeram com que muitos comerciantes organizassem feiras pelo interior, destinadas a venda de seus
produtos. Com Macaiba nao foi diferente.

O intenso fluxo de comerciantes gerado pela circulacdo de mercadorias na povoacao fez surgir uma
grande praca comercial em Macaiba, o que levou ao estabelecimento da sua feira, embora néo se
encontre registro de qual a data especifica de sua criacdo, o que pode ser confirmado em Dantas
(1985, p. 59), quando ressalta que “ndo existe nenhum apontamento oficial conhecido da fundagao da
feira, mas, que desde o seu principio sabe-se que ela sempre funcionou aos sabados”.

Devido a grande movimentagdo comercial de Macaiba nesse periodo, passou assim a ser intensa a
afluéncia de vendedores e compradores para a povoagdo, com o objetivo de comercializar frutas,
verduras, legumes, cereais, aves, ovos, caranguejos e artefatos de barro, “abastecendo as
povoagdes circunvizinhas, inclusive da capital” (RODRIGUES, 2003, p. 46).

A medida que Macaiba se firmava como importante praca comercial, a sua feira ia se tornando uma
das mais famosas da regido. Sobre a sua pujanca econdmica nesse periodo, observa Melquiades
(1976, p. 65-66): “a feira virou mercado persa, férum romano ou templo judaico. Agricultores e
comerciantes multiplicaram seus haveres; aumentaram-se 0s lucros a cento por um e passaram a
gastar a maos largas”.

Com relagdo a Macaiba, um ponto merece ser registrado: a grande afluéncia de pessoas para la
resultou em prejuizo para o comércio interno de Natal, a medida que “os géneros alimenticios iam
diretamente para a praga de Macaiba, muito melhor localizada e com uma infra-estrutura de
armazenagem razoavel” (RODRIGUES, 2003, p. 46).

Macaiba apresentava realmente um diferencial, no contexto da Provincia, quanto & sua situacao
geografica: localizava-se as margens do rio Jundiai “de onde se tinha acesso ao rio Salgado® e ao
mesmo tempo ao sul, ao oeste e ao norte da provincia” (RODRIGUES, 2003, p. 86).

Retomando o evento da feira, ressaltamos que, nesse mesmo periodo, além da de Macaiba, outras se
destacavam na regi@o, como a de Utinga (localizada no municipio de Sdo Gongalo do Amarante). Assim
como aquela, é provavel que esta também tenha tido o seu desenvolvimento estimulado por Fabricio
Pedrosa (SILVA, 2002), sendo trés os motivos pelos quais prosperou: o menor preco dos produtos, pois
as mercadorias percorriam distancias menores desde os centros produtores até a localidade; a facilidade
de os feirantes obterem pastagens e maior seguranga para 0os animais; e a alimentacéo oferecida pelos
moradores aos feirantes a precos menores (RODRIGUES, 2003; SILVA, 2002).

Como na maioria das vezes os produtos ja tinham passado por Macaiba ou por Utinga e chegavam a
capital com maior precgo, era muito comum a vinda de pessoas de la para comprar diretamente nas duas
feiras, gerando um descontentamento nos comerciantes de Natal, ja que os produtos que vinham do
interior passavam obrigatoriamente pelas duas localidades antes de irem para a capital.

Esta situac&o fez com que o Presidente da Provincia, Figueiredo Junior, no seu Relatério de 06 de abril de
1861, chegasse a cogitar a extingdo das duas feiras, pois

para |4 concorrem individuos que compram géneros por um preco modico para
virem vendé-los ao mercado com excessivo lucro. Para acabar com esta espécie de
monopodlio dos chamados atravessadores, ao qual se atribui a carestia sempre
crescente dos géneros alimenticios, tem-se indicado como necessaria a extingdo
das feiras, principalmente as que ficam a mais curta distancia da cidade, como as de
Utinga e Macahiba (sic) (apud RODRIGUES, 2003, p. 47).

4 ~ . . . ~ . . . . . . .
A referéncia ao rio Salgado, na citagdo, diz respeito aos rios Potengi e Jundiai, que foram intensamente
utilizados nas trocas comerciais entre o litoral e o interior, nos séculos XVIII e XIX.
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Diferentemente da feira de Macaiba, que continuou a existir, tornando-se, inclusive, a maior
feira da Provincia, a de Utinga ndo obteve o0 mesmo sucesso. Citando relatos do jornalista Eloy
de Souza, Rodrigues (2003) observa que essa feira teve seu fim decretado depois de um
desentendimento entre o religioso Frei Serafim de Catania e pessoas importantes da localidade.
Segundo o relato, o frade excomungara a gameleira que servia de abrigo para os feirantes, os
quais, por serem muito religiosos e supersticiosos, a partir de entdo, passaram a evitar ficar
embaixo da referida arvore.

As possibilidades de consolidacdo da influéncia de sua casa comercial pelos vales do litoral
oriental, fazendo escoar toda a producdo do interior do Estado, fizeram com que Fabricio
Pedrosa transferisse seus negécios de Macaiba para a localidade de Guarapes, onde, por volta
de 1858, se estabelece com suas casas comerciais, passando a dominar o comércio da
redondeza e do sertédo até 1872.

Fabricio soube como ninguém utilizar as potencialidades do local para fazer convergir os investimentos
da administracéo provincial. Guarapes reunia as caracteristicas essenciais para o estabelecimento dos
seus negqcios, pois se localizava exatamente no final do corddo dunar que circunda Natal, sendo o
ponto com livre acesso mais proximo da capital da Provincia (RODRIGUES, 2003). Os investimentos
feitos em Guarapes transformaram-na, assim, no principal ponto comercial da regido. Sobre a estrutura
montada pelo comerciante, observa-se que

0 ancoradouro do seu porto era quase tdo extenso e profundo quanto o do porto
de Natal, chegando a dar calado a embarcac¢fes de até 500 toneladas, sem falar
que se posicionava além das dunas que circundavam a capital. O comerciante
investiu em uma estrutura sélida para drenar o escoamento das zonas
circunvizinhas, construindo armazéns na parte baixa, proximo ao ancoradouro,
além de escritérios, almoxarifados, capela, escola e sua casa na parte alta
(RODRIGUES, 2003, p. 28-29).

Como havia carreado para Guarapes todos os seus investimentos e tendo consolidado a posi¢éo de
entreposto comercial em Macaiba, fator primordial para o surgimento da sua feira, como ja vimos,
Fabricio estabelece-se definitivamente na localidade e uma das primeiras iniciativas da Provincia foi a
autorizag&o do funcionamento de uma feira na localidade (cf. Figura 1).

Sobre a criagdo da referida, destaca o Relatdrio do Presidente Provincial, Nunes Gongalves, de 14 de
fevereiro de 1859, a Assembléia Provincial:

O presente cidadao Major Fabricio Gomes Pedrosa [...] offereceo-se a Presidéncia
para ser o fundador de uma feira naquelle lugar, transferindo para ali seus crescidos
fundos commerciais e os de alguns de seus amigos, que generosamente o
acompanhado, e dado logo maior impulso a edificagdo e outros melhoramentos
materiais. Esta idéa, sendo por mim aceita e vivamente applaudida, foi
promptamente posta em execucdo, e comparecendo pessoalmente para assistir &
primeira feira, que teve lugar no dia 06 do corrente, observei com plena satisfacéo
um incalculavel concurso do povo que affluio para solemnisar aquelle acto de
inauguracao (sic) (RODRIGUES, 2003, p, 53).

Com a morte de Fabricio Pedrosa, em 1872, termina o periodo de grande expressividade comercial
de Guarapes e, assim, Macaiba volta “a posicdo de cabega do comércio do rio, permanecendo Natal
ainda isolada pelas dunas” (RODRIGUES, 2003, p. 86).

No que concerne a capital da Provincia, Clementino (1995, p.109) observa que “a pouca importancia
de Natal ndo advinha apenas das dificuldades técnicas do porto. Cercada por dunas, com acesso
precario, a capital padecia de um relativo isolamento fisico [tendo] em alguns momentos, sua
condicao de entreposto comercial eclipsada por Macaiba”. Gomes (1997), por seu turno, observa que
Natal ndo passava de um centro administrativo, enquanto a cidade de Macaiba era, na realidade, o
entreposto comercial, favorecido através de ligag@es fluviais com o mar.

Assim, por estar localizada na porta de entrada do agreste e do sertdo e por ser o ponto de
convergéncia de toda a producdo escoada do interior do Estado para exportagdo, Macaiba
consolidou-se como o principal entreposto comercial do Rio Grande do Norte, na segunda metade do
século XIX (FUNDACAO JOSE AUGUSTO, 1983). Essa condigéo “atraiu varios outros comerciantes
de Pernambuco e da Paraiba a se estabelecerem no povoado” (FUNDACAO JOSE AUGUSTO, 1983,
p. 17), provocando a expansdo da povoacao e iniciando a trajetoria de tradicdo da futura cidade na
atividade comercial.
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Foi através da Lei Provincial n° 801, de 27 de outubro de 1877, que Macaiba tornou-se municipio,
sendo desmembrado de Sao Gongalo. Seu distrito foi criado pela Lei n° 815, de dezembro do

mesmo ano. Posteriormente, sua sede passou a categoria de cidade, pela Lei 1010, de 5 de
janeiro de 1889.

Fonte: Geovany Dantas, 2006.

Figura 1: Ruinas da residéncia de Fabricio Pedrosa as margens da BR-226 em Guarapes.

Como forma de quebrar o isolamento da capital, procedeu-se a constru¢cdo, em Macaiba, de uma
ponte sobre o rio Jundiai, por cuja obra ficaram responsaveis o Coronel Estevao José Barbosa de
Moura e o Major Fabricio Gomes Pedrosa, sendo que cada um construiria metade da ponte
(RODRIGUES, 2003). Ainda assim, isto ndo solucionou os problemas de abastecimento na capital,
pois, por Macaiba ser um dos principais pontos de convergéncia das estradas do interior do Estado, o
seu comércio teve sua importancia ampliada, isto sem falar na sua feira, que se consolidava, cada
vez mais, como a mais importante da regio.

A Decadéncia do Entreposto de Macaiba

Todavia, ja no final do século XIX, alguns fatores vieram concorrer para que Macaiba fosse perdendo
sua expressao como entreposto comercial. Como ja vimos, logo apés o final das atividades da “Casa
de Guarapes”, essa povoagado retomara a condigdo de principal centro comercial da regidao. No
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entanto, os mesmos fatores que haviam levado Guarapes a decadéncia também ja se refletiam em
Macaiba e em outros importantes centros comerciais proximos.

O primeiro desses fatores foi o final da Guerra da Secessado nos Estados Unidos, o que permitiu
a este pais “retornar a sua posicdo de grande produtor e fornecedor mundial de algodao,
desalojando a cotonicultura brasileira, e com ela a norte-riograndense” (MONTEIRO, 2002, p.
191), provocando a queda nos precos do produto no mercado e o fechamento de inUmeras casas
exportadoras.

O segundo fator disse respeito a producdo do acUcar, que, mesmo sendo beneficiado com a crise do
algodéo, logo apresentou uma queda acentuada, devido a concorréncia com o agucar produzido em
Cuba e devido ao acglcar de beterraba produzido na Europa e nos Estados Unidos (MONTEIRO,
2002).

Por fim, podemos destacar que a modificacdo provocada nos fluxos comerciais entre o litoral e o
interior, com a formacédo da infra-estrutura de transporte, também contribuiu para a decadéncia de
Guarapes e de Macaiba, inicialmente com a construcdo das estradas de ferro; depois com as
melhorias técnicas do porto de Natal; e finalmente com a construcéo das primeiras rodovias.

A introdugéo das estradas de ferro, por exemplo, na visdo de Clementino (1995, p. 111), “forgou o
redirecionamento dos transportes locais/regionais e desbaratou o método antiguado de fazer
comeércio”.

Nesse processo, tivemos a construcdo da estrada de ferro Great Western, ligando Natal a Nova Cruz
(1883), o que permitiu a drenagem da producéo canavieira do sul diretamente para o porto de Natal,
sem a necessidade de outros entrepostos (RODRIGUES, 2003). Assim, a construgcdo dessa linha
férrea contribuiu para “quebrar o peso do isolamento da capital em relacdo ao interior”
(CLEMENTINO, 1995, p. 102) e conseqlientemente para a decadéncia de Macaiba como principal
entreposto comercial do Estado.

Além da Great Western, a construcdo da Estrada de Ferro Central (1906), ligando Natal até a regido
central do Estado, através do Vale do Ceara-Mirim, drenou parte da produgéo do norte e do centro da
Provincia. Assim, varios objetivos seriam atingidos: realizava-se enfim o desejo de integrar
produtivamente a capital as areas produtoras do interior do Estado; e atendia-se aos interesses dos
comerciantes da capital, pois seria possivel escoar para Natal toda a producéo de algodao do centro
do Estado, sem a necessidade de se passar por Macaiba.

Em 1916, o trajeto da Ferrovia Central seria modificado com a construcdo da ponte metélica
em lgap6é — construida pela The Cleveland Bridge and Engeering Company —, provocando o
fechamento definitivo dos fluxos comerciais pelo rio Jundiai. Com isso, “Macaiba perdera sua
importancia e o porto de Guarapes morrera definitivamente para o comércio” (RODRIGUES,
2003, p. 133).

Ainda no final do século XIX (1893), inicia-se uma série de melhorias no porto da capital, através da
Comisséo de Obras do Porto (LIMA, 2006). Tais melhorias foram possibilitadas devido a uma maior
utilizacdo dos navios a vapor, que substituiram as embarcacbes a vela, as Unicas que tinham
condicdes de subir o rio e chegar até os portos de Guarapes e de Macaiba. Como o porto de Natal
era o Unico com capacidade de receber aquele tipo de navio, esses dois centros perderam sua
expresséo comercial (RODRIGUES, 2003, p. 133).

Finalizando, a construcdo das rodovias também veio contribuir para a interligacdo das varias
regides do Estado. A primeira delas foi a estrada de automa@veis ligando o litoral & regido Serido,
que “foi iniciada em 1915, por ocasido da seca ocorrida nesse ano, pelo contratante José
Brandao Cavalcante” (CLEMENTINO, 1995, p. 108). A estrada tinha inicio em Macaiba e seguia
os antigos caminhos formados pelas tropas de boiadas (FIGURA 2), tendo, logo depois, em 1920,
0 seu percurso estendido até Natal. A seguir, deu-se a ligagdo entre Natal-Mossoré >
(CLEMENTINO, 1995).

O inicio do século XX serd, entdo, o0 momento da decadéncia do porto de Macaiba, encerrando sua
fase durea como entreposto comercial. Mesmo assim, como a cidade ja tinha consolidado a posi¢éo

® Estas duas rodovias formam o gue hoje conhecemos por BR-226, ligando Natal a regido Seridd, passando por
Macaiba, Bom Jesus, Serra Caiada, Tangara, Santa Cruz até Currais Novos; e, a BR-304, ligando Natal a
Mossord, passando por Macaiba, Santa Maria, Riachuelo, Caicara do Rio dos Ventos, Lages, Angicos e Agu.
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de centro comercial no Estado, embora sem a mesma importéncia de antes, sua feira continuou a se
destacar regionalmente pela dimenséo e quantidade de pessoas que a freqiientavam.

Fonte: Geovany Dantas, 2006.

Figura 2: Antiga estrada de ligacéo de Macaiba a regido Seridé

CONSIDERACOES FINAIS

O surgimento de Macaiba como ndcleo urbano deu-se devido a grande importancia comercial que a
localidade passou a ter a partir da segunda metade do século XIX, a ponto de torna-la um dos
principais entrepostos comerciais do Rio Grande do Norte. Isto possibilitou a vinda de uma grande
leva de comerciantes de outras localidades, resultando no surgimento ndo s6 de muitas casas
comerciais, mas também de uma feira, que, devido a essa mesma movimentacdo, logo alcancou

grande destaque regional.

Mesmo com a decadéncia do porto do rio Jundiai e do porto dos Guarapes, por volta do final do inicio
do século XX, a cidade manteve sua funcdo comercial e ainda compde o cenério urbano local.
Quanto a sua feira, esta permaneceu, durante muitos anos, como o principal mercado periddico
regional do Estado.
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