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RESUMO

O objetivo deste trabalho é analisar o processo de expansdo urbano do municipio de
Coronel Fabriciano/MG, a partir da constituicdo da sua rede urbana. Tal premissa
advém de que o municipio teve ao longo de sua historia forte influencia do comercio
na constituicdo sua expansdo que se deu pelo desenvolvimento de dois eixos de
desenvolvimento que seria a Avenida José Magalhdes Pinto e a Br 381. Buscando
entender estes dois espagos, suas formas materiais, seus graus de ‘urbanidade’,
seus cotidianos, suas articulagBes locais, suas temporalidades que traduzem
particularidades da producgédo capitalista e do uso do territério urbano, utilizaremos
contribuicdes de Milton Santos, Henri Lefébvre, Sposito, David Harvey, Clark et all.

Palavras chaves: Expansdo urbana, geografia urbana, Coronel Fabriciano/MG,
eixos de desenvolvimento, rede urbana.

GEOGRAPHICAL ANALYSIS OF DEVELOPMENT AXLES OF CORONEL
FABRICIANO (MG)

ABSTRACT

The objective of this work is to analyze the urban expansion process of the municipal
district of Coronel Fabriciano/MG, starting from the constitution of its urban net. Such
premise addend that the municipal district had along its strong history it influences of
the | trade in its constitution expansion that gave him for the development of two
development axes that would be the Avenue José Magalhdes Pinto and Br 381.
Looking for to understand these two spaces, its material forms, its degrees of '
urbanities', its daily ones, its local articulations, its temporalities that translate
particularities of the capitalist production and of the use of the urban territory, we will
use Milton Santos contributions, Henri Lefébvre, Sposito, David Harvey, Clark et all.

Keywords: Urban expansion, urban geography, Coronel Fabriciano/MG,
development axes, urban net.

INTRODUCAO

Neste trabalho partimos do pressuposto de que a cidade € uma forma-conteudo, tal como
aponta Santos (1980), onde a forma é caracterizada pela sua morfologia (planos, ruas,
quarteires, construcdes, o sistema de objetos) e o conteudo, que preenche esta forma, é o
urbano (cultura, economia, politica, ou os sistemas de agdes).

A segunda idéia é que a forma, apesar de algumas variagGes, como as técnicas de construcao,
capital investido, estilos, organizacdo, possui um grau menor de modificagbes nos diversos
lugares da cidade, se comparado ao contetido, que produz arranjos e especificidades em cada
ponto do espaco urbano.

Acrescentamos ainda a idéia de que a “urbanizacdo, cuja importancia cresce sem cessar,
transforma o que existia anteriormente. (...) O processo, desde o principio, ndo foi uma emenda
ao texto social anterior, mas sim algo novo e distinto se anunciou, declarou e significou: o
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urbano” (Lefebvre, 1973, p.11).

Na nova estruturagdo da rede urbana, alguns municipios projetam-se, a medida que
implantaram toda uma infra-estrutura de apoio a producéo e a distribuicdo das mercadorias
produzidas diversificaram servicos e, principalmente, aumentaram a oferta de empregos,
constatando de que forma a rede urbana interna proporcionou reestruturacdo ou
transformacgé&o do o comercio e suas implicagbes espaciais.

Entretanto, cabe ressaltar que a rede urbana pode ser caracterizada como uma estrutura
instavel e dindmica, pois sdo os fatores econdmicos, politicos, sociais e, de outras naturezas,
tidos como responséaveis pela sua configuracdo, conferindo-lhes caracteristicas especificas,
bem como a seus processos cada vez mais complexos, que incidindo sobre as cidades
suscitam novas fun¢des e o espaco se modifica para atender as transformacfes da sociedade.

Quando o processo de transformacdo urbana se desenvolve dentro de um cenario
democraticamente forte, onde se verifica a descentralizagdo politico-administrativa. Com as
acbes do governo embasadas em bons mecanismos de planejamento e gestdo, envolvendo o
poder publico e a sociedade, os resultados alcangados séo evidenciados com a melhoria da
gualidade de vida (transito e meio ambiente), minimizacdo dos problemas existentes e,
sobretudo, uma consideravel reducéo dos problemas futuros.

A expansdo urbana e a formacéo de redes

Hoje, h& uma necessidade crescente na busca de melhor entendimento sobre as questdes que
dizem respeito ao nimero, tamanho e distribuicdo das cidades, hierarquias e redes urbanas.
Sabe-se que os fundamentos teéricos destes estudos tém sua origem na teoria das localidades
centrais, desenvolvida numa obra em alemao por Walter Christaller, em 1933, e traduzida para
0 inglés em 1966.

7

A teoria de Christaller é citada em praticamente todos os manuais, artigos e textos que
abordam a tematica urbana. Segundo IBGE esta classica teoria considera:

‘o conjunto de centros de uma regido ou pais - cidades, vilas,
povoados e estabelecimentos comerciais isolados na zona rural - em
seu papel de distribuicdo varejista e de prestacdo de servigos para uma
populagdo neles residente. Estes centros sédo denominados localidades
centrais e a centralidade de que dispéem é derivada de seu papel
como centros distribuidores de bens e servigos, ou seja, das funcbes
centrais que desempenham.(1987,p.11)"

Desta forma, a partir da distribuicdo de bens e servicos das localidades centrais para as suas
hinterlandias verifica-se uma diferenciacéo hierarquica, envolvendo o nimero e tamanho das
localidades, bem como suas hinterlandias e a distancia entre elas.

N

Segundo Corréa (1982), a obra de Christaller tenha contribuido para o tratamento dado a
cidade como lugar central, como qualquer teoria que se formule, esta também sujeita aos
guestionamentos. O modelo em questédo refere-se, como o préprio Christaller afirma, a uma
situacgédo ideal. Deste modo, a teoria recebeu vérias criticas que se encontravam apoiadas, em
grande parte, em estudos empiricos.

Uma das limitagdes de sua formulagéo inicial esté ligada ao fato de que o autor utiliza-se de
apenas uma funcdo (a de distribuicdo), dentre os diversos papéis que sdo desempenhados
pelos nucleos urbanos. Nao cabe aqui, e nem é nossa pretensao, apresentar as contribuicées
e limitacBes da pioneira teoria de Christaller. Entretanto, faz-se necessario ressaltar que uma
das criticas a ela dirigida, refere-se ao fato de que, nos paises subdesenvolvidos, existem dois
circuitos da economia urbana. Deste modo, conforme Milton Santos (2004) real¢ou que:

“(...) o processo de modernizacdo tecnolégica, verificado nos paises
subdesenvolvidos apds a Il Guerra Mundial, por atuar de forma muito relativa,
teve o papel de dividir a vida econdmica desses paises em dois circuitos de
producdo, distribuicdo e consumo. Um deles, o circuito superior, resulta
diretamente da modernizagao tecnoldgica, enquanto o outro, o circuito inferior
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da economia, deriva indiretamente da modernizagdo tecnoldgica, dirigindo-se
aos individuos que pouco ou nada se beneficiaram com o processo. (...) eles
constituem uma bipolarizagdo, pois possuem a mesma origem, 0 mesmo
conjunto de causas e apresentam-se interligados.(SANTOS, 2004,p.12)"

Aproximando-se desta concepcgdo para 0 estudo da rede urbana, estes dois circuitos estdo
presentes e definem dois padrdes de fluxos e duas zonas de influéncia que coexistem na
mesma rede. Santos (2004) discute esse ponto a partir dos conceitos de alcance espacial
minimo ou liminar e de alcance espacial maximo de Christaller e desta maneira temos que:

“(...) as pequenas localidades centrais, que atuam sobretudo pelo
circuito inferior, apresentam um relativamente amplo alcance espacial
maximo; as grandes cidades, por sua vez, possuem um amplo alcance
espacial maximo no que se refere as atividades do circuito superior,
apresentando, entretanto, uma atuacdo espacialmente
descontinua.(op.cit).”

Entretanto, estas rela¢cbes ndo se processam mais de forma simples e rigida assim como
expressou Christaller, elas assumem, como veremos no decorrer do presente trabalho,
complexas variacbes em termos de forma espacial e conteddo. Com o processo de
recomposicdo da rede urbana, a concepcdo de centralidade também se modifica. Como
demonstraremos no decorrer desta pesquisa, essa nova centralidade é multipla, assim como
destaca Sposito “pode ser trabalhada cada vez mais por meio da articulagdo entre suas duas
escalas de expressdo: a do espaco interno da cidade e a da expresséo de suas relagbes com
outros espacos (SPOSITO,1998, p. 35).”

Uma contribuicdo muito importante para o entendimento sobre rede urbana foi expresso Corréa
(1988). A partir de estudos de gedgrafos e de cientistas de areas afins, o autor tentou identificar
a natureza e o significado da rede urbana. Deste modo, sintetizou as referidas contribuices
em quatro partes (descritas abaixo) que, conforme ele mesmo afirma “ndo se excluem
mutuamente, representando, apenas, angulos em gque uma mesma questdo pode ser
abordada. (CORREA,1988, p.119) ".

Rede urbana e divisao territorial do trabalho: a rede urbana €&, simultaneamente, reflexo e
condicao para a divisao territorial do trabalho, historicamente a forma mais avancada da divisdo
social do trabalho;

Rede urbana e os ciclos de exploragdo: tendo em vista o alcance espacial maximo e minimo
dos consumidores e empresas, localizados no amplo territério - torna-se necessaria a
existéncia de varios pontos interferindo no processo de circulacdo. Estes pontos sdo os centros
urbanos. Parcela do valor excedente, ao circular, € apropriada nestes pontos e reinvestida,
circulando de novo e gerando, assim, o aparecimento de novos fluxos;

Rede urbana e forma espacial: a rede urbana é uma forma espacial, isto é, uma expressdo
fenoménica particular de processos sociais que se realizam em um amplo territério, envolvendo
mediac¢bes diversas que se verificam nas cidades. Como forma espacial seu conhecimento ndo
pode prescindir daquele relativo a estrutura, processo e funcdo e as articulagdes entre essas
categorias de andlise da totalidade social;

Rede urbana e periodizacdo: a consideracdo anterior nos encaminha para a questao do caréater
mutavel da rede urbana, mutabilidade que se traduz em uma periodizacao. A totalidade social é
constituida pela combinacéo das instancias econdmica, juridico-politica e ideolégica. Cada uma
delas tem tempo proprio de desenvolvimento. Sua temporalidade caracteriza-se por uma
relativa autonomia no bojo da totalidade social.

Uma breve explanagcdo econdmica dos eixos de desenvolvimento e suas implicagdes
espaciais

Segundo Baptista (apud Alves 2001), os eixos de desenvolvimento ndo explicam apenas as
linhas privilegiadas de propagacdo do desenvolvimento, mas integram, também, referéncia a
fatores especificos geradores de desenvolvimento. O eixo de comunicac¢é@o distingue-se de
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uma simples via de comunicacéo e, segundo Pottier, envolve trés componentes:

a) Um itinerario, espago natural onde é facil passar, regido ou conjunto de regides que
estabelecem ligagdes inter-regionais ou internacionais; sendo um espaco de aptiddo natural a
concentrar movimentos €, também, uma cadeia de localizacdes e aglomeragdes humanas
importantes; a localizacdo de pélos nas extremidades reforca a circulacdo ao longo do
itinerdrio;

b) Uma infra-estrutura complexa de comunicacdes justapondo, frequentemente, as diferentes
técnicas de transporte, ao longo da histdria e os diversos modos de transporte;

¢) Uma corrente de circulacdo, de homens e de coisas. As combinacdes destes trés
componentes que se reforcam mutuamente transformam um eixo de comunica¢cdo em eixo de
desenvolvimento. E para isso, cada uma dos componentes é essencial.

O eixo de comunicacéo tem um duplo papel como fator de desenvolvimento. Por um lado, € um
agente de impulsdo e, por outro, um vetor de propagacédo do desenvolvimento.

Os efeitos de impulsdo surgem associados a quatro elementos principais: 0s impulsos
resultantes da construcdo de uma nova infra-estrutura; os impulsos resultantes do abaixamento
dos custos de transporte; os impulsos provocados pela expansdo da procura nas regiées de
passagem e os impulsos ligados a difusdo da informacéo.

A expansao do municipio através dos estudos de caso

Neste topico faz-se uma descricdo da expansdo urbana de Coronel Fabriciano por meio de
analise da evolucdo histérica do municipio. Inicialmente devemos refletir sobre conceitos
importantes para andlise que sdo expansdo, crescimento e desenvolvimento, bem como a
insercao do regional do municipio.

Tal andlise foi empreendida com base em Sposito (2004), os conceitos de expansao,
crescimento e desenvolvimento. A autora expde:

“O desenvolvimento urbano pode ser pensado sob muitas perspectivas, como a
econdmica, a social, a politica ou a cultural; o crescimento urbano, por sua vez,
analisa-se do ponto de vista econdmico, mas também demografico, espacial ou
territorial. A nés, interessa mais de perto a analise da expansao urbana, tomando-
se como referéncia sua dimensao territorial. (SPOSITO, 2004, p.59).”

A autora ainda afirma que, ao optarmos pela dimenséo territorial, devemos considera-la como
abrangente e articulada a todas as outras na producdo do espaco urbano. Associada a esta
questdo, soma-se nessa pesquisa a discussdo central que é a producdo da cidade que se
estabelece sobre o espaco natural e a ele incluindo. Consideramos a expanséao territorial
urbana como um processo que envolve as multiplas dimensdes necessarias a compreenséo da
producgdo do espaco urbano.

No processo de composi¢cdo da morfologia urbana, a cidade recebe influéncias intra e inter-
urbanas que sado responsaveis até mesmo por definir a forma e a fungdo da cidade. A dinamica
interurbana regional e nacional, centrada nas acdes das esferas estaduais e federais, € muito
importante para o crescimento e desenvolvimento das cidades e influencia, sobremaneira, os
agentes produtores da cidade. Muitas vezes, 0s investimentos, a implanta¢do de industrias e
as politicas de governo, estadual e federal sdo preponderantes para o crescimento territorial e
econdmico como é o caso de Coronel Fabriciano.

O espaco intra-urbano vai se estruturando a partir dessas influéncias de forma variadas,
dependendo ai, da capacidade de gestdo e interesses politico-econémicos que resultam das
aliancas ou conflitos decorrentes das rela¢des entre, poder publico, empresarios, trabalhadores
e outros atores sociais. Destacam-se entre estes, 0s interesses politico-econdémicos e grupos
como os empresarios e o poder publico que determinam quais regides serdo ocupadas e por
guem serdo. Quanto a acdo dos agentes produtores do espago urbano é de extrema
importancia compreendé-la nessa pesquisa, pois assim poderemos entender além da
expansao territorial urbana do municipio.
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Para Corréa:

“A complexidade da acdo dos agentes sociais inclui praticas que levam a um
constante processo de reorganizacéo espacial que se faz via incorporacéo de
novas areas ao espaco urbano, densificacdo do uso do solo, deterioragéo de
certas areas, renovacdo urbana, relocagdo diferenciada da infra-estrutura e
mudanga, coercitiva ou ndo, do conteido social e econdmico de
determinadas &areas da cidade. (CORREA,1989, p. 11)".

Esse processo de reorganizagdo do espaco urbano da-se a partir da interacdo entre a natureza
e as praticas sociais fazendo da cidade uma area de novas dindmicas e necessidades. A
composicdo infra-estrutural €, sem ddvida, relevante nessa interacdo e deveria ser
acompanhada de um planejamento urbano capaz de regulamentar as praticas dos agentes
consumidores do espaco, tendo em vista a complexidade existente no processo de formacéo
do tecido urbano.

O crescimento territorial da cidade nem sempre acompanha, em mesmo ritmo, 0 crescimento
econdmico considerando ainda que haja diferencas importantes, no que diz respeito a
guantidade e distribuicdo dos meios de consumo coletivo nas diferentes areas da cidade.

Carpt vlizacio

S000,000000 4000,000000 S000,000000 E000,000000 FOO0O0 000000 S000 000000 Q000 000000
3 3 N N ) ) )

r de hioe

[\
[\

i
8000,000000

Regiio Metropolitana do WVale do Aco

£000,000000
1
i
£000,000000

4000,000000
]
i
4000,000000

2000,000000
1
i
2000,000000

T T T T T T T
3000,000000 4000,000000 S000,000000 B0O00,000000 000 000000 S000 000000 S000 000000
Fonte: Prefeitura hMunicipal de Coronel Fabriciano, adaptado pelos autores
Adaptacdo: Wlamir Soares Fonseca
Lesgemnsia

0 S562,51.125 22580 3.375 4.500 2w José kagalhdes Pinto
[ ha —_— BR 381

Mapa 1: Mapa localizag&o dos eixos de desenvolvimento de Coronel Fabriciano/MG

Caminhos de Geografia  Uberlandia v.9,n. 28 Dez/2008 p. 153 -165 Pagina 157



Analise geografica dos eixos de desenvolvimento de Dirley dos Santos Vaz
Coronel Fabriciano/MG Jhonatas dos Santos Vaz

O desenvolvimento é um processo de transformacéo econdmica, politica e social, através do
gual o crescimento do padrdo de vida da populacéo tende a tornar-se automatico e autbnomo.
Trata-se de um processo social global, em que as estruturas econémicas, politicas e sociais de
um pais sofrem continuas e profundas transformacdes.

N&o tem sentido falar-se em desenvolvimento apenas econbmico, ou apenas politico, ou
apenas social. Ndo existe desenvolvimento dessa natureza, parcelado, setorizado, a ndo ser
para fins de exposi¢cdo didatica. Se o desenvolvimento econdémico nao trouxer consigo
modificacdes de carater social e politico; se o0 desenvolvimento social e politico ndo for a um tempo
0 resultado e a causa de transformacBes econdmicas, sera porque de fato ndo tivemos
desenvolvimento. As modificacBes verificadas em um desses setores terdo sido tao superficiais, tdo
epidérmicas, que ndo deixardo tracos, tal como aponta (Bresser Pereira, 2003, p. 31).

“Villaga (1998) argumenta que uma determinada via pode ser fator de influéncia ao
desenvolvimento urbano.” O primeiro efeito que uma via regional ou terminal de transporte

urbano provoca nos terrenos adjacentes € a melhoria de sua acessibilidade, dai, sua
valorizacéo (VILLACA,1998, p.80).”

Eixo de desenvolvimento 1: Avenida José Magalhé&es Pinto: eixo norte sul

Neste tépico se analisara o eixo de desenvolvimento de Coronel Fabriciano/MG. Por meio da
andlise da rede urbana constituida pela implantacéo do comercio e dos servicos localizados na
Avenida José de Magalhdes Pinto serd evidenciando alguns fatores que colocaram esta via
como a principal via de expansao para a cidade. A Avenida José de Magalhdes Pinto pode ser
considerada o principal eixo de desenvolvimento para 0 municipio. Tal premissa advém de
alguns fatores que condicionaram a sua ocupacao.

Coronel Fabriciano tem uma expanséo territorial urbana diferenciada, pois esta expanséo tende
a se orientar pelas condi¢cdes do quadro natural, pois a cidade é situada na regido de mares de
morros, classificada pro Ab’ Saber. Apesar de ndo ser um fator explicativo das razfes ou
determinantes da expansédo territorial urbana da cidade, esta formacdo contribui para o

entendimento dos vetores dessa expansdo, pois é ela que vai indicar os sentidos do
crescimento da malha urbana da cidade.

Primeiro como foi mencionado nos aspectos fisicos que compde o quadro da area em que esta
localizada. Ela caracteriza por ser uma area planicie uma vez que fica proxima ao ribeirdo
Caladao que a margeia em toda sua extensao.

Por ser considerada uma via arterial ela € tida como uma &rea susceptivel a atividades
comerciais uma vez que, € necessario circular por ela para ir a varios pontos da cidade, além
de ligar o centro a areas periféricas o que caracteriza o eixo norte-sul do municipio.

Em estudo realizado por Neves ett all (2006), confirmou-se a hipétese de que a Avenida José
Magalhdes Pinto possui caracter comercial, segundo dados levantados em trabalho de campo
foi evidenciado que na mesma avenida cerca de 80% da via encontra-se ocupado por comercio
e servicos. Conforme apresenta no grafico 1.

Em relagéo a sua influéncia na dindmica do mercado de trabalho do municipio a Avenida tem
um papel importante, pois nela se tem um expressivo numero de comércios e empresas
prestadoras de servicos. Desta maneira as atividades ligadas ao setor de comercio tiveram
grande influencia na urbanizacdo de Coronel Fabriciano. O crescimento do setor de servicos
tem forte relacdo com o processo de urbanizagdo. Para Lemos (1988), o processo de
urbanizacdo se confunde com o processo de centraliza¢do e concentracdo dos servicos, sendo
reflexo da dindmica capitalista de reproducdo do capital no espaco.

No contexto do processo de industrializacdo regional, esse necessitava da formagdo de um
complexo de servigcos capazes de fornecer os insumos basicos a reproducdo da forca de
trabalho, ao mesmo tempo em que sua formacao concentrada fornecia escala para a industria,
em termos de mercado. Neste sentido, a “(...) l6gica de reproducao do capital no setor terciario
conduz a concentragdo e a centralizacdo das atividades tercidrias fazendo surgir centros

urbanos” (Andrade1994, p.15).
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Fonte: Elaboragdo NEVES et all a partir de levantamento de campo (outubro 2006)

GRAFICO 1 - Distribui¢do das atividades comerciais na Avenida José de Magalh&es Pinto
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Outra caracteristica notada da Avenida José Magalhdes Pinto, diz respeito a sua ocupagédo
destinada a residéncia. Em geral percebe-se um processo de verticalizacdo do espago no
intuito de conseguir um melhor aproveitamento do solo urbano. Isso vem se tornando uma
pratica comum no municipio, em especial em areas com melhores rentabilidades. Denota-se o
processo de Verticalizagdo uma saida diante da falta de espa¢o que poderiam ser utilizados
em projetos de expansao.

Diante do que foi mencionado acima podemos entender que a dinamica urbana pode ser
analisada sob a ética de uma teia de relacBes dialéticas que sdo engendradas ao longo da sua
formacado. Além dito podemos enumerar fatores que condicionam a formacao da rede urbana
enfatizando as possibilidades que o local propicia a aglomerar atividades econémicas, mercado
consumidor, fluxos e transportes.

Destaca-se o0 processo de expansdo da Avenida José Magalhdes Pinto, esta expanséao ira
aumentar a extensdo da via eliminando assim o uso de desvio para se acessar duas ruas que
servem de ligacéo a bairros localizados no setor Santa Cruz e Floresta.

Segundo Neves et all, a partir de realizacdo de levantamento de campo, foram quantificadas
520 formas de ocupacdo entre residéncias e comércios. Assim divididas: residéncias e
apartamentos 15%, comércio 53,5% e edificacbes e uso misto (comércio e apartamentos)
31,54%. Esses numeros evidenciam a vocagdo comercial da Avenida José de Magalhdes
Pinto.

APARTAMENTOS E RESIDENCIAS BAIXAS, %
15,12

O RESIDENCIAS (CASAS BAIXAS) m ATE 2 PAVIMENTOS O MAIS DE 2 PAVIMENTOS

Fonte: Elaboragdo NEVES et all, a partir de levantamento de campo (outubro 2006).

Gréfico 2 - Distribuicdo das residéncias ao longo da Avenida José de Magalhdes Pinto

Eixo de desenvolvimento 2: BR 381, eixo de desenvolvimento leste oeste

A BR 381 desempenhou um papel relevante na formacdo da rede urbana de Coronel
Fabriciano. Ela compreende os bairros Caladinho de Cima, Caladinho do Meio, Caladinho de
Baixo, Bom Jesus e Todos Santos, estando no eixo leste oeste do municipio.

A rodovia BR-381, também, como rodovia Ferndo Dias em homenagem ao nome do
bandeirante que se embrenhou nos sertdes do Estado de Sdo Paulo e de Minas Gerais a
procura de esmeraldas em trilhas percorridas pelo mesmo. Estas trilhas que lembram o tracado
atual da rodovia comecaram a ser construida na década de cinquienta do século passado. Foi
inaugurada a ligacdo Belo Horizonte-Pouso Alegre em 1960 no governo do presidente
Juscelino Kubistcheck, quando ainda estava inacabada a obra. Contudo, apenas em 1961 a
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rodovia havia sido totalmente concluida, com a finalizacédo das obras no trecho paulista.

A rodovia BR-381 liga duas das mais importantes cidades do Pais: Belo Horizonte ate e Sao
Paulo, percorrendo um tracado diagonal numa extensdo de 563,2 quildmetros este trecho.
Segundo o Departamento de Estradas de Rodagem de Minas Gerais (DER-MG), 43% da
economia mineira, 20% de toda a producdo do parque industrial de Minas e de S&o Paulo,
cerca de 60% da producédo nacional de ferro-gusa e aproximadamente 3 milhdes de toneladas
da producao agricola mineira passam pela BR-381, representando uma circulacdo média de
mais de 15 mil veiculos — entre dnibus, caminhdes e automaoveis - por dia. Além disso, 25% da
populacdo mineira vivem e trabalham em sua area de influéncia.

Sendo uma via Nacional, com consideravel fluxo de veiculos que afluem da utilizacdo da via,
recentemente foi implantado o anel rodoviario do vale do aco, este compreende um desvio que
foi elaborado para diminuir o fluxo de veiculos que passa dentro do municipio. Tal fluxo tem
gerado ao longo do tempo alguns transtornos devido a sua capacidade de transito.

Por se tratar de uma BR ela tem em sua via um consideravel fluxo de transito que propiciou na
constituicdo de fixos localizados em sua via. Tais fixos compreender os comercio e 0s servicos
que sao oferecidos ao longo da BR 381. Essa tendéncia de expansdo em Coronel Fabriciano
vai além dos processos intra-urbanos. Deve-se também a implanta¢@o de industrias (conforme
citado), pois nesse territério perpassam - interessando-nos 0s niveis intra-urbano e
metropolitano - os corredores viarios da industria (a rodovia federal BR-381).

Indutora e ordenadora de expansao, a rodovia BR 381 é efetivamente um “eixo rodoviario” no
municipio (“via expressa”), em cujas margens encontram-se postos de combustiveis,
borracharias, oficinas, fabricas, armazéns, empresas de 6nibus, 1 Universidade, motéis, e
algumas moradias isoladas, onde ainda se observam “fronteiras rural-urbano” e
descontinuidades caracteristicas de uma periferizacdo espacial e econdmica destacando os
setores de comercio de pecas automotivas, oficinas entre outros.

Isto se deve ao capitalismo, em sua configuracdo contemporanea, impde ao setor servicos uma
importancia crescente na dinamica da economia, até mesmo nas pequenas e médias cidades,
seja em relacdo a geracdo de produto, seja em relagdo a estrutura ocupacional. Esse processo
incitou importantes discussoes, relativas ao crescimento do setor terciario na participagédo no
produto e no emprego, bem como sua funcionalidade nesta nova dinamica da urbana
capitalista.

A formacdo de redes de comunicacfes e de transportes, (como é 0 caso ora, mencionado),
consegue interferir na dialética espaco-tempo, tendo influencia na constituicdo da configuracéo
espacial. Desta maneira, € percebida na BR 381 no trecho que liga Coronel Fabriciano a
Timoteo, a organizacdo de uma rede urbana local, cuja importancia econdmica para a cidade
de Coronel Fabriciano é consideravel.

A concepcao aqui adotada parte do pressuposto de que, a caracteristica da urbanizagao
contemporéanea € influenciada pelos modos de producdo, no caso especifico pelas atividades
terciarias, que € sua restricdo espacial, consequiéncia de sua transportabilidade restrita. Desta
forma, o seu desenvolvimento leva necessariamente a uma concentracdo espacial nos nucleos
urbanos sejam elas pequenas médias e mais visiveis nos aglomerados urbanos. O esquema
de reproducédo dessa atividade s6 pode ocorrer em funcdo de ganhos de escala em sua
producéo, o que leva a constituicdo de um complexo de servicos complementares.

Sendo comum nos paises periféricos, a urbanizacdo ocorrida nesses é associado a questdes
demogréficas. Para o caso ora aqui mencionado a urbanizagdo nas margens da BR 381 no
municipio de Coronel Fabriciano é percebido um adensamento urbano ligado aos servicos e
comércios que foram ao longo da historia da cidade, implantados constituidos na via.

Esta urbanizagdo forcada e sem planejamento hoje propicia na génese de problemas
relacionados enchentes, movimentos de massas, entre outros. Além disso, um grave problema
gue é comum na via sao os alagamentos provenientes do periodo de chuvas, que ocorrem em
funcdo de uma deficitaria rede pluvial.
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Comeérico da BR/381 Cel. Fabriciano
18%
10%
3% 11% 1%
o Auto Pegas m Mecéanica e Senigos
O Lotes Vagos, estabelecimentos inativos O Transporte Publico
m Alimentac&o: Bares, retaurantes, lanchonetes, Sacol&o, Padaria @ Sucatas Metalicas, Ferro Velho
® Residéncias O Potos de Gasolina
m Hotel, Motel @ Farmécias
O Fibras e Piscinas O Marmorarias
m Revenda de Veiculos, Sons e Acessorios m Materiais de Construcéo
m Igrejas e Templos Religiosos m Borracharia e Revenda de Pneus
m Outros

Fonte: Elaboragéo do a partir de levantamento de campo (Maio 2007)

GRAFICO 3 - Distribuicdo das atividades comerciais na BR 381 no trecho de Coronel Fabriciano a Timéteo
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Desta maneira pode-se dizer que a expansao e desenvolvimento urbano de Coronel Fabriciano
teve forte influencia do processo de industrializagdo. No entanto com a industrializacdo ela
deixou de ser a cidade centro da regido e perdeu consideravel receita uma vez que ela foi uma
das cidades pioneiras da regido e por isso ela detinha um setor de comercio e servicos de
relativa importancia regional.

Em relacédo aos eixos de desenvolvimento observados na cidade destacou se a Avenida José
Magalhaes Pinto e a BR 381 no trecho que compreende Coronel Fabriciano a Timéteo.

Na Avenida José Magalhdes Pinto percebeu-se que esta afigurou-se inicialmente em um
corredor natural propicio a expansdo da Cidade no eixo Norte-Sul. Dotada de uma amenidade
geomorfolégica em que localiza a baixada do Melo Viana, popularmente conhecida. Tendo
inicialmente os seus atributos fisicos, a Avenida foi concebida como um importante eixo de
desenvolvimento, pois nela se implantou um consideravel numero de comércios e servigos.
Outro ponto de destaque é a sua localizagdo no municipio, pois ela constitui-se numa via
artéria ligando o centro da cidade a areas periféricas, cerca de 50 % dos habitantes da cidade
transitam por sua via.

Em seu outro eixo de desenvolvimento destacou-se a BR 381 no trecho urbano que
compreende Coronel Fabriciano a Tim6teo, no setor Leste Oeste. Neste eixo destaque—se 0
comercio, servigcos e pequenas industrias alocadas as margens da BR 381 ou nas suas
proximidades.

Nesta via destaca-se a circulacdo de fluxos que induziram e ao mesmo tempo orientaram na
configuracdo espacial do setor. Desta forma como menciona Arroyo ( 2006), a circulacédo
engendra importante fator na constituicdo de territérios. Ressalta-se também a influéncia de
fatores externos e os efeitos na dinamica econdmica espacial da cidade, uma vez que apos o
processo de duplicacdo da BR 381, ( construcdo de um anel rodoviario), teve algumas
consequéncias na renda do comercio local. Isto trouxe impactos diretos no mercado de
trabalho local. Esta obra propiciou na reestruturagdo do transito, ocasionando na reducédo do
fluxo do transito, mantendo o uso cotidiano da via moradores da propria regiéo.

Com referéncia ao estudo realizado, este incita o desenvolvimento de novos estudos voltados
para o espaco intra-urbano tanto para o meio académico quanto para o Poder Publico. Tal
premissa advém da hip6tese de que o espaco urbano é complexo e sofre influéncia de fatores
diversos sejam eles politicos, econémicos, sociais, entre outros.

Diante do que foi abordado tém-se em voga que este trabalho podera servir de base para
sistematizacdo de estudos posteriores voltados para constru¢cdo de conhecimentos ligados a
Urbe.
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