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Resumo

A Mesorregiao do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba no Estado de Minas Gerais tem grande
importancia para a economia do pais, pois é estratégica para o movimento de fluxos de
mercadorias do agronegocio interligando varios modais de transporte a varias regides. O
expressivo desenvolvimento do agronegdcio na Mesorregido é explicado pelo intenso
investimento do Estado e do setor privado do ramo de servicos de transporte e logisticos
como um instrumento para minimizar os custos e a0 mesmo tempo dinamizar a producéo e
distribuicdo. Este trabalho tem por objetivo, analisar a dinamica territorial da logistica em
transportes, e a infraestrutura de apoio as atividades logisticas na regido do Triangulo Mineiro
e Alto Paranaiba, como a base para a sustentacdo das atividades agropecudrias na regido. A
partir de levantamento de dados de redes, infraestrutura de transportes terrestres — rodoviario,
ferroviario e aéreo, e sistemas logisticos. Este estudo visa a compreensdo dos processos de
operacionalizacdo do agronegdcio através do transporte, aprimorando a gestdo estratégica dos
fluxos econdmicos entre agentes que integram o segmento do setor.

Palavras-chave: Organizacdo territorial. Transporte. Agronegacio.

THE TRANSPORT LOGISTICS IN TRIANGULO MINEIRO AND ALTO
PARANAIBA: operationalizing agricultural systems

Abstract

The Mesoregion of Tridngulo Mineiro and Alto Paranaiba in Minas Gerais has great
importance for the country's economy, because it is strategic for the movement of goods flows
agribusiness linking various modes of transportation to various regions. The significant
development of agribusiness in the meso is explained by strong investment of the state and
the private sector in transport services and logistics as a tool to minimize the costs while
boosting the production and distribution. This study aimed to analyze the dynamic of
territorial logistic in transport, and infrastructure to support logistics activities in the
Triangulo Mineiro region and Alto Paranaiba, as the basis for support agricultural activities in
the region. From the survey of data collection networks, infrastructure services, land transport
— road,rail and air - and logistics systems. This study aims to understand the processes of
operationalization of agribusiness through transport, enhancing the strategic management of
flows between economic agents engaged in this industry segment.
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Introducéo

A formacdo territorial brasileira, devido as suas particularidades historicas e
configuracdo geografica, é fortemente marcada por enormes desafios em termos de
conhecimento do meio, uso do territorio, ocupacdo de fundos territoriais e mobilidade.
(MORAES, 2000). Com a expansédo do agroneg6cio na regido do Tridngulo Mineiro e no Alto
Paranaiba, em Minas Gerais, foi necessario, apresentar inovacfes e conjuntos técnicos
capazes de aumentar a mobilidade geogréafica; ampliar e melhorar os meios de transportes e a
infraestrutura correspondente; investir em tecnologias de informagfes e principalmente
empresas especializadas em logistica e transporte agropecuario.

Com todo esse desenvolvimento técnico-informacional emerge uma maior integracdo
regional, controlada pelos grandes produtores e as transnacionais do agronegécio, adaptados
ao territorio nacional, aumentando sua participacdo na economia global.

Novas estratégias, coordenacdo entre agentes (fornecedores, distribuidores operadores
logisticos, concorrentes) e o surgimento de novas redes de fluxos materiais e informacionais
de uso mais especializado e corporativo, justificam falar em “organizacdo em rede”
(MAZZALI, 2000). A nova perspectiva adotada nas grandes empresas é denominada
“economia em redes”, 0 agronegécio adere a essa integracao a fim de dinamizar a producao,
minimizar custos e fazer com que toda sua producdo chegue ao territorio nacional. Para que
haja a diminuicdo de custos, grandes empresas do agronegocio instalam-se em regides
geograficamente “estratégicas” para que sua produgdo dissemine em todo pais. Essa chamada
localizagdo “estratégica” esta basicamente fundamentada nas condi¢des das redes e sistemas
logisticos em transportes ai instalados.

Esta revolucdo do aparato técnico atual leva autores como Manuel Castells (1999) a
compreenderem a sociedade atual como contemporanea de um espaco caracterizado pela
profusdo, sem precedentes dos fluxos em uma economia que 0 mesmo autor denomina
“global”, tipica de um capitalismo, que alcanga a era “informacional”; fatores estes que o
levam a reconhecer a sociedade como “sociedade em rede”, e o espaco como um “espago de
fluxos” (CASTELLS, 1999 citado por PEREIRA, 2009, pag. 122).

Assim, o espaco e configurado e reconfigurado a partir das necessidades de ampliacdo
da reproducéo do capital, Santos (1997, p. 114) afirma que 0 espago esta permanentemente se
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organizando e se desorganizando, mas agora, gracas aos novos investimentos espaciais da
racionalidade, as duas operagdes — desorganizacao e reorganizacdo podem ser analiticamente
observadas.

As redes podem ser definidas em dois conjuntos diferentes, a primeira compreendida
como redes técnicas ou de infraestrutura, caracterizadas pelo suporte aos fluxos de materiais e
informacdes, redes de transportes (rodovias e ferrovias), e as de comunicacéo e informacéo
(infovias, internet, sistema de comunicacdo via satélite, etc.). Ja segunda é identificada como
redes de servicos ou de organizacdo, determinadas pela organizacdo de pontos e agentes no
territério resultando em suas atividades, influenciadas pelas articulacdes politicas e sociais
“multilocalizadas” no territério.

E neste sentido que Santos, (1997, p. 100). afirma que:

A materialidade do territorio é dada por objetos que tém uma génese técnica,
um contetdo técnico e participam da condicdo da técnica, tanto sua
realizacdo como na sua funcionalidade. Esses sistemas técnicos atuais séo
formados de objetos dotados de uma especializacdo extrema. Isto e,
sobretudo valido para os objetos que participam dos sistemas hegemonicos
dentro da sociedade.

O conjunto de técnicas de um determinado lugar possibilita a acumulacdo do capital
naquele ponto do espacgo, e em cada momento histdrico apresenta seus diferentes modos de
producdo, presentes em suas relacdes econémicas, politicas e sociais.

A construcdo do territério e as racionalidades de producdo e distribuicdo sdo
diferenciadas, ha extrema desigualdade dos fluxos, de técnicas e da circulacdo, configurando a
producgdo do territério mais fragmentada. Assim, a maior ou menor densidade das redes de
transporte atuard como importante fator direcionador da distribuicdo do trabalho e dos
recursos, valorizando/desvalorizando lugares e regides, viabilizando ou tornando inviavel
determinado tipo de trabalho, quando as infraestruturas sdo insuficientes ou ineficientes
(PEREIRA, 2009).

As infraestruturas presentes em cada lugar identificam suas potencialidades e
fragilidades, em relacdo ao volume de producdo, de transportes e de circulacdo de
mercadorias, consumo e servi¢os. Sua importancia é identificada e justificada, em grande
parte, fora do lugar, como afirma Milton Santos (1997).

O espaco é configurado em novos usos e novas territorialidades e (re) territorialidades.

A instalacdo e manutencdo de novas redes de transportes promovem o dinamismo local e
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regional, a0 mesmo tempo, promove novos eixos produtivos e reafirmam eixos ja
consolidados.

Seja por via rodoviaria, ferroviaria ou hidroviaria, e em grande parte utilizando mais de
um destes modais, as redes de infraestrutura logistica e 0s movimentos no territorio que elas
engendram, denunciam uma légica de regides voltadas para uso quase que exclusivo das
atividades do agronegdécio de exportacdo (SANTOS; SILVEIRA, 2001; CASTILLO, 2005,
2006).

A atual tendéncia do agronegécio nacional em instalar-se na mesorregido do Tridngulo
Mineiro e Alto Paranaiba ocorre em razio de sua posi¢ao “estratégica” no Brasil, facilitando o
escoamento da producdo. Além disso, a principal cidade da regido, Uberlandia, desde o seu
surgimento até os dias atuais, vem se consolidando para oferecer uma infraestrutura regional e
nacional de servicos, telecomunicaces e sistemas logisticos para todo pais.

Dessa forma, é fundamental compreendermos a dindmica territorial da mesorregido, a
partir das principais infraestruturas de transportes presentes em seu territorio, possibilitando
atender a economia regional, pautado no Complexo Agroindustrial e servicos logisticos.

O objetivo deste trabalho é analisar a dindmica territorial da logistica em transportes, e a
infraestrutura de apoio as atividades logisticas na mesorregido do Triangulo Mineiro e Alto
Paranaiba, em Minas Gerais, como a base para a sustentacdo das atividades agropecuarias na
regido. A partir de levantamento de dados de redes, infraestrutura, servicos de transportes

terrestres - rodoviario e ferroviario - ja existentes e sistemas logisticos;

A logistica das atividades agroindustriais do triangulo mineiro/ alto paranaiba

A origem do estudo de formacdo do processo produtivo e da terceirizacdo de servigos
comecgou a ser estudada nos anos 1920. A evolugdo dos conceitos gerou maior discussédo a
partir dos anos 1970, em decorréncia das profundas mudancas nos processos industriais, do
surgimento de novas tecnologias de comunicacdo e informatica, assim como das novas
logisticas de abastecimento e escoamento de produtos.

Novas estratégias sdo adotadas nos sistemas agricolas presentes na regido do Triangulo
Mineiro e Alto Paranaiba a fim de minimizar custos, com maior rapidez e niveis elevados de
produtividade.

Para Barat (2007), o termo logistico tem sua primeira aplicagdo no periodo militar,

envolvendo planejamento, execucdo de projetos e desenvolvimento técnico até as etapas de
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obtencdo, armazenamento, transporte, distribuicdo, reparacdo, manutencdo e retirada de
material. Além de dar suporte as operacgdes bélicas.
Segundo Goebel, (2006, p. 5):

Entende-se por logistica o conjunto de todas as atividades de movimentacao
e armazenagem necessarias, de modo a facilitar o fluxo de produtos do ponto
de aquisi¢do da matéria-prima até o ponto de consumo final, como também
dos fluxos de informacdo que colocam os produtos em movimento, obtendo
niveis de servi¢o adequados aos clientes, a um custo razoavel.

A Logistica é entendida como processo de planejar, programar e controlar de maneira
eficiente o fluxo e a armazenagem dos produtos, bem como os servicos de informagoes
associadas, cobrindo desde ponto de origem até o ponto de consumo, com o objetivo de
atender os requisitos do consumidor (COUNCIL OF LOGISTIC OF MANAGEMENT,
2011). A logistica tem como componentes basicos o transporte, agregando valor aos produtos,
e no sistema logistico o transporte representa até 2/3 do custo total. O planejamento
relacionado ao transporte no sistema logistico € compreendido sobre as decisdes, sobre o
modo ou modos de transporte, a rota a ser adotada, a utilizacdo da capacidade e do tipo dos
veiculos, 0 nimero e a freqliéncia das viagens entre outros, visando a utilizacdo dos varios
modos de transporte, de forma a explorar suas maximas potencialidades a um minimo custo.
Assim, a organizacdo do territorio passa consequentemente a programar condi¢cdes para se
adequar aos processos e dindmicas exigidas pelos sistemas logisticos.

O transporte é fundamental no que se refere ao processo logistico do territério, essencial
para o0 deslocamento de produtos, pessoas e servicos, seja ela de economia
local/regional/nacional, favorecendo o espaco onde se instala. Todas as formas de
desenvolvimento do territorio, econdmico, social e politico estdo interligadas ao transporte.

A relacdo existente entre a ciéncia geografica e a logistica fundamentada no transporte,
nos faz compreender que a partir do conceito chave - o territério - a geografia tem como
finalidade interpretar a relacdo homem e territério em sua complexidade. Abordando o
transporte como um dos elementos primordiais para essa discussdo, sendo impensavel a vida
sem o transporte, ou seja, a dindmica territorial e de producdo do espaco e seus fendbmenos
estdo intrinsecamente vinculados aos deslocamentos de bens, mercadorias e pessoas.

Mobilidade é fundamental para qualquer atividade humana, sendo o transporte 0 maior
fator de ligacdo na relagdo homem e territorio. “Transporte ¢ parte do ritmo diario da vida”

(HOYLE; KNOWLES, 1998, p.1).

105
OBSERVATORIUM: Revista Eletronica de Geografia, v.5, n.13, p. 101-124, jun. 2013.



A Logistica em Transporte no Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba:
operacionalizando os sistemas agricolas
Flaviane Fernandes Bernades; William Rodrigues Ferreira

Pons (2004), afirma que o transporte ndo é atividade finalistica, mas sim algo que
depende de fatores espaciais e, concomitantemente, interfere sobre a sua dinamica espacial e
territorial.

A geografia nos ajuda a compreender os transportes como primordiais a formacao das
redes, a partir da organizagdo do espaco por meio da expansao do trabalho. Hoyle e Knowles
(2001, p. 13) afirmam que “a geografia dos transportes preocupa-se com a explicacdo da
perspectiva socioeconOmica, industrial e estrutura de povoamento, no qual a rede de
transporte se desenvolve e o sistema de transporte opera”.

Neste sentido, a mesorregido geografica do Triangulo Mineiro/Alto Paranaiba foi criada
pela Resolucdo PR N° 11, de 05 de junho de 1990 do IBGE. Localiza-se a oeste do Estado de
Minas Gerais, entre as coordenadas geograficas de 17055°05”a 200°26°35” de latitude Sul e
45°38’ 257a 51°02°47” de longitude Oeste (Mapa 01).

Mapa 01 - Mapa de Localiza¢do da mesorregido do Tridngulo Mineiro/Alto Paranaiba
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Infraestrutura de transportes presentes na mesorregido do Triangulo Mineiro/Alto

Paranaiba

E fundamental identificarmos os principais modais de transportes presentes na
mesorregido do Triangulo Mineiro/ Alto Paranaiba, a fim de compreendermos sua dinamica
territorial e suas principais caracteristicas que abarcam o0s processos produtivos dos
Complexos Agroindustriais. Entre eles destacamos: as Rodovias Federais, Ferrovia,

Entrepostos Comerciais Alfandegados e os Aeroportos.

Rodovias federais

O setor rodoviario brasileiro é especialmente importante pela grande participacdo que
detém no transporte de cargas. Ao longo das décadas de 1990 e 2000 o modal rodoviario
respondeu por mais de 60% do total transportado no pais. Excluindo-se o transporte do
minério de ferro que ocorre por ferrovia, as rodovias respondem por mais de 70% das cargas
gerais. Esta situacdo reflete um processo que se estendeu por varias décadas, a qual
predominou o crescimento rapido do segmento rodoviario relativamente ao conjunto das
demais modalidades. A dependéncia excessiva do transporte brasileiro de carga em relacao as
rodovias fica evidente quando se verifica a participacdo deste modal em outros paises, de
dimensao continental. Nos Estados Unidos, a participacdo das rodovias no transporte de carga
é de 26%, na Australia é de 24% e na China é de apenas 8% (BARTHOLOMEU, 2006, p.
23).

Essa dependéncia de rodovias é maior no setor agricola, tanto para o recebimento dos
insSumos quanto para o escoamento da producdo para 0os mercados interno e externo. Por isso,
a eficiéncia do transporte rodoviario reflete na renda dos produtores agricolas; na
lucratividade das suas exportacdes, que tem seus precos determinados pelo mercado
internacional, independente dos custos de producdo e de transporte; e nos indices de inflacéo,
jaque o item alimentacdo corresponde, aproximadamente, a 40% destes indices.

O Brasil apresenta a segunda maior malha rodoviaria do mundo, a participacdo do
modal rodoviario da Matriz de Transportes no pais no de ano 2006, corresponde a mais de
60% do total de modais, segundo GEIPOT (Grupo Executivo de Integracdo da Politica de

Transportes).
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A partir da década de 1950, a mesorregido do Triangulo Mineiro/Alto Paranaiba
demonstrou sua importancia primeiramente como ponto de passagem para diversas
localidades no pais. Com a construgdo de Brasilia essa mesorregido passou a ser ponto de
abastecimento de material para a construcdo e de alimentos. Posteriormente, com a
implantacdo da infraestrutura de transporte, passou a ser ponto de interseccdo inter-regional
sendo o entroncamento de importantes estradas federais, constituindo assim um interposto
comercial.

No Estado de Minas Gerais, a criagdo de rodovias tem com base sua importancia no
escoamento e da circulacdo de mercadorias, facilitando desta forma a ligacdo econémica entre
0 estado mineiro com o restante do pais. Atualmente, o sistema rodoviario mineiro é o maior
do pais em extensdo segundo o Departamento de Estradas de Rodagem do Estado de Minas
Gerais (DER/MG). No ano de 2012, a malha rodoviéria do estado é composta por 35.860
quildmetros de estradas, sendo 26.884 sob competéncia estadual, conhecidas como as
rodovias MG’s e 8.976 sob competéncia federal, as BR’s. Vale ressaltar ainda que do total da
malha rodoviaria do estado, ha uma parte significativa que ainda ndo possui pavimentacéo,
principalmente no caso daquelas que se encontram sob autoridade estadual.

Neste sentido a expansdo da malha rodoviaria mineira, ganhou destaque a mesorregiao
Triangulo Mineiro/Alto Paranaiba, pois a mesma expandiu-se economicamente devido a
atividades agroindustriais, em destaque, a pecudria extensiva e a alta producdo de graos.
Juntamente com este crescimento veio a necessidade da construcdo de uma rede rodoviéria
que possibilitasse o transporte de mercadorias, bens, servicos e pessoas, ndo apenas para esta
regido mineira, mas a todo territério nacional.

A mesorregido do Triangulo Mineiro/ Alto Paranaiba, através de politicas publicas e
privadas incentivarem a consolidacdo do transporte rodoviario, a regido é privilegiada por sua
localizacdo possuindo uma das mais importantes e estratégicas malhas viarias do pais,
interligando vérias regies, como pode ser observado no quadro 01.

Conforme o quadro 01 apresentado, a grande quantidade de Rodovias Federais
presentes na regido propicia o escoamento de toda producédo agricola para a industria e para o
consumidor final, transformando a regido em polo de crescimento e referéncia na
agroindustria. Dentre algumas rodovias, podemos destacar a BR-153 (Rodovia
Transbrasiliana, que liga a regido Sul/Sudeste de pais a Brasilia e a regido Norte/Nordeste), a

BR-365 (Rodovia Diagonal, que liga o Norte/Leste de Minas Gerais a Mato Grosso e Mato
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Grosso do Sul), BR-050 (Rodovia Radial inicia-se em Brasilia em direcdo ao Porto de Santos
em S&o Paulo).

Destaca-se 0 municipio de Uberlandia, sendo considerado pélo econdmico regional e
tendo a presenca de grandes empresas ligadas aos sistemas logisticos e distribuidores de
produtos agroindustriais. Além disso, 0 municipio de Uberlandia possibilitou um impulso na
economia local, transformando a cidade em um importante polo atacadista e distribuidor no
pais. E também onde se concentra grandes empresas atacadistas como Martins S/A, Arcom
S/A - Atacado Distribuidor e Peixoto Comércio Industria Servigos e Transportes LTDA.
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Quadro 01 - Rodovias Federais presentes na regido do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba
RODOVIAS FEDERAIS
Extenséo

Rodovias Localidades (KM)
BR-050 |Brasilia - Cristalina - Uberlandia - Uberaba - Ribeirdo Preto - Campinas -S8o Paulo — Santos 1.025,30
BR-146 |Patos de Minas - Araxé - Poc¢os de Caldas - Braganca Paulista 678,7
BR-153 | Maraba - Araguaina - Gurupi - Ceres - Goiania - Itumbiara - Prata - Frutal - Sdo José do Rio Preto -

Ourinhos - Irati - Unido da Vitdria - Porto Unido - Erechim - Passo Fundo - Soledade - Cachoeira do Sul -

Bagé — Aceguéa 3.566,30
BR-154 | Itumbiara - Ituiutaba - Campina Verde - Nhandeara - Entroncamento com a BR-153 470,3
BR-262 | vitéria - Realeza - Belo Horizonte - Araxa - Uberaba - Frutal - Icém - Trés Lagoas -

Campo Grande - Aquidauana - Porto Esperanca — Corumba 2.295,40
BR-352 | Goiania - Ipameri - Patos de Minas - Abaeté -Pitangui - Para de Minas 816,5
BR-354 | Cristalina - Patos de Minas - Formiga - Lavras -Cruzilia - Caxambu - Vidinha - Engenheiro-Passos 852,70
BR-364 |Limeira - Matdo - Frutal - Campina Verde - Sdo Siméo - Jatai - Rondondpolis - Cuiaba - Vilhena -Porto

Velho - Abund - Rio Branco - SenaMadureira - Feij6 - Tarauaca - Cruzeiro do Sul -Mancio Lima -

Fronteira com o Peru 4.141,50
BR-365 | Montes Claros - Pirapora - Patos de Minas -Patrocinio - Uberlandia - ltuiutaba - Sdo Siméo 878,70
BR-452 | Rio Verde - Itumbiara - Tupaciguara - Uberlandia — Araxa 508,9
BR-455 | Uberlandia - Campo Florido — Planura 133
BR-461 |Iltuiutaba - Gurinhatd — Iturama 110,00
BR-462 | Patrocinio - Perdizes - Entroncamento com a BR-262 100,6
BR-464 | Ituiutaba - Prata - Uberaba - Entroncamento com a BR-146 500,9
BR-497 | Uberlandia - Campina Verde - Iturama - Porto Alencastro - Entroncamento com a BR-158 353

Fonte: BRASIL, 2011. Elaborado por: BERNARDES, F. F. 2011
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Ferrovia

O quadro 02 representa a principal ferrovia presente na regido estudada, a Ferrovia
Centro Atlantica (FCA). A FCA foi criada em 1996, é uma empresa privada pertencente a
Vale, obteve a concessdo assumindo a malha Centro-Leste da Rede Ferroviaria Federal
Sociedade Andnima (RFFSA).

Juntamente com empresas especializadas em sistemas logisticos, a agroinddstria utiliza-
se da infraestrutura ferroviaria presente na regido para o escoamento de sua producdo. A FCA
é uma das alternativas presentes, por sua extensa malha ferroviaria, atingindo os principais
estados brasileiros, transportando, distribuindo e escoando a producéo de gréos da regido aos
principais portos brasileiros. Esta presente na mesorregido do Triangulo Mineiro/ Alto
Paranaiba nos municipios de Uberaba, Uberlandia, Araguari, Araxa, Monte Carmelo e Ibia.
Os principais produtos transportados nesse trecho da FCA sé&o graos, fertilizantes e a soja, esta
uma das mais importantes cargas transportadas pela ferrovia, e sdo conduzidas para o porto de
Santos no estado de Sdo Paulo e de Vitoria no Espirito Santo para o armazenamento e

exportacéo.

Quadro 02 - Ferrovia presente na regido do Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba

Ferrovia Cidades

Ferrovia Centro Atlantica | Uberlandia, Uberaba, Araguari, Araxa, Monte Carmelo,
(FCA) Ibia

Fonte: BRASIL, 2011. Elaborado por: BERNARDES, F. F

No que se refere ainda ao transporte ferroviario, a regido possui o Trem Expresso
(Quadro 03), localizado na cidade de Uberlandia e Uberaba. Além disso, percorre os estados

de Sao Paulo e Espirito Santo, em direcdo ao Centro-Oeste do pais.

Quadro 03 - Trajeto do Trem Expresso na regido do Tridngulo Mineiro e Alto Paranaiba

TREM EXPRESSO

Trem Sao Paulo - Centro Oeste

Trajeto: \ Paulinia- Uberlandia-Anapolis-Brasilia

Trem Sao Paulo-Centro Oeste

Paulinia-Uberaba-Belo Horizonte- Montes Claros-
Trajeto: |Camagari

Trem Vitoria- Belo Horizonte- Tridngulo Mineiro

Trajeto: \Vila Velha- Gov. Valadares- Belo Horizonte- Uberlandia

Fonte: Log-In Logistica Intermodal. Elaborado por: BERNARDES, F. F

111
OBSERVATORIUM: Revista Eletronica de Geografia, v.5, n.13, p. 101-124, jun. 2013.



A Logistica em Transporte no Triangulo Mineiro e Alto Paranaiba:
operacionalizando os sistemas agricolas

Flaviane Fernandes Bernades; William Rodrigues Ferreira

O quadro 03 apresenta o trajeto do Trem Expresso presente na regido do Triangulo
Mineiro e Alto Paranaiba, destacando a importancia da cidade de Uberlandia para as
operacdes logisticas no transporte de produtos dos principais sistemas agricolas presentes na
regiéo.

O trecho do Trem Expresso, localizado na cidade de Uberlandia, é operado pela
empresa Log-In Logistica Intermodal. O Trem Expresso atende o Porto Seco do Cerrado, que
é 0 ao terminal intermodal de Uberlandia, fazendo a integracédo entre o transporte rodoviario e
ferroviério, fundamental para operacfes logisticas reduzindo os custos e agilizando o
transporte de produtos até seu destino final.

Entrepostos comerciais alfandegados

A regido do Triangulo Mineiro/Alto Paranaiba ainda dispde de dois portos secos,
localizados na cidade de Uberlandia e Uberaba, e o Porto de Alencastro presente na divisa dos
estados de Minas Gerais e Mato Grosso do Sul, no Rio Paranaiba, nos municipios de Iturama
(MG) e Paranaiba (MS).

O quadro 04 apresenta as caracteristicas do Porto Seco do Cerrado, localicado no setor
Industrial da cidade de Uberlandia, contribuindo para a integracdo e o transporte de produtos
da regido, facilitando o recolhimento de custos fiscais de importacdo, possuindo servicos
aduaneiros através da Declaragdo de Transito Aduaneiro (DTA) para as importacdes de
produtos e nas exportacdes o Regime Deposito Alfandegado Certificado (DAC).

Quadro 04 - Caracteristicas do Porto Seco do Cerrado em Uberlandia na regido do Triangulo
Mineiro e Alto Paranaiba

Porto Seco do Cerrado

Localizacéo: Distrito Industrial de Uberlandia

Area: 52.500 mil me

Centro Oeste/Minas Gerais-Santos e Centro Oeste/Minas Gerais-
Exp./Imp. Dos Canais | Vitoria

Area de
Armazenagem: 11 mil m2
Equipamentos: Balanca ferroviaria e rodoviaria e Empilhadeira

Fonte: Portal da Prefeitura Municipal de Uberlandia. Elaborado por: BERNARDES, F.F
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J& o porto Seco do Triangulo, localizado na cidade de Uberaba, foi criado em 1999,
possui vantagens similares ao porto Seco do Cerrado de Uberlandia, pois contribui com as

operacdes logisticas de importacéo e exportacdo de mercadorias sob regimes aduaneiros.

O quadro 05 caracteriza toda a infraestrutura presente no porto do Triangulo,
contribuindo com o sistema logistico regional, polarizando também a regido do Tridngulo
Mineiro/Alto Paranaiba, com infraestrutura para atender as operacdes logisticas no transporte
da producéo das agroindustrias da regido.

Quadro 05 - Caracteristicas do Porto Seco do Triangulo em Uberaba na regido do Triangulo
Mineiro e Alto Paranaiba

Porto Seco do Tridngulo
Localizacdo: Distrito Industrial 11 Uberaba

Area: 43,000 mil m2

Patio de Movimentacao: 24.000 mil m2
Armazenagem p/ prod. Quimicos: 1.000 m?

Area de Expanséo: 12.000 mil m2

Ramal de Ligacé&o: Belo Horizonte-Porto de Santos-Porto de

Vitdria-

Fonte: Porto Seco do Tridngulo EADI- Uberaba. Elaborado por: BERNARDES, F. F

Aeroportos com voos comerciais

O transporte aéreo € fundamental para a entrada, movimentacdo e saida de agentes
econdmicos, politicos sociais. E um dos setores mais dindmicos da economia global, estimula
as relacdes econdmicas, e € caracterizado pelo fluxo de pessoas, mercadorias e servicos entre
os Estados.

A figura 01 representa 0s aeroportos com v00S comerciais presentes a mesorregido e
também os entrepostos comerciais alfandegados - o Porto Seco do Cerrado presente na cidade
de Uberlandia e o Porto Seco do Triangulo localizado na cidade de Uberaba, conforme ja

foram citados.
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Figura 01 - Localiza¢do dos Aeroportos com voos comerciais e 0s Entrepostos Comerciais Alfandegados na Mesorregido do Triangulo Mineiro/Alto Paranaiba. -

2011.

Campina Verde

Comendadir
tapagipe 20Mes
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+ Aeroportos com voos comerciais

Legenda

B Entrepostos Comerciais Alfandegados

Autora: BERNARDES, F.F.2011.
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A mesorregido possui aeroportos com v00s comerciais nos municipios de Uberlandia,
Uberaba, Araxa e Patos de Minas. O Aeroporto de Uberaba (Figura 2) chamado Mario de
Almeida Franco, foi fundado em 23 de maio de 1935, nomeado Santos Dumont, possuia as
linhas, Sdo Paulo a Uberaba, e Uberaba a Sdo José do Rio Preto. JA& em 1980 o aeroporto
passa a ser chamado “Mario de Almeida Franco” e administrado pela Infraero.

O aeroporto possui um complexo aeroportuario com capacidade de 200 mil passageiros
ao ano, com area aproximadamente de 1.182.451,39 m2 e um patio para aeronaves de
14.768,10 m?, contendo uma pista com dimensfes de 1.759 x 45m. O aeroporto contempla
também um estacionamento para aeronaves em cinco posi¢cdes, e um estacionamento para
veiculos com a capacidade de 83 vagas, sendo quatro reservadas para deficientes. Das
companhias aéreas que operam nesse aeroporto, destacamos a Trip e a Azul Linhas Aéreas.

Segundo a Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero -, 0 movimento
operacional do aeroporto no ano de 2011 foi de 133. 292 passageiros, com cargas areas
aproximadamente de 181.713 kg, com a movimentacdo de aeronaves entre voos domesticos e

internacionais no total de 9.529 aeronaves, conforme mostra a tabela abaixo.

Quadro 07 - Movimento Operacional do Aeroporto Mario de Almeida Franco no ano de 2011

Aeroporto de Uberaba

Aeronaves (unidades)

Domeésticos Internacionais Total
9.458 71* 9.529
Passageiros (unidades)

Domésticos Internacionais Total

133.285 7** 133.292
Cargas Aéreas (Kg)

Domeésticos Internacionais Total

181.103 610 181.713

Fonte: INFRAERO, 2011

* Aeronaves Particulares que utilizam o Complexo Aeroportuério do Aeroporto de Uberaba.
**Passageiros correspondentes aos vos particulares que embarcam e desembarcam no Aeroporto de Uberlandia.

Ja o aeroporto de Uberlandia, Tenente Coronel Aviador César Bombonato, é o 3°
aeroporto de Minas Gerais em movimentacdo de passageiros e cargas, com capacidade de

atender mais de 900 mil passageiros por ano, em um terminal com area de 5.049,05 mz2.
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No ano de 2008 foi finalizado o estudo de viabilizacdo técnica para a instalacdo de um
Terminal de Logistica de carga, parceria entre a Infraero e a Prefeitura Municipal de
Uberlandia, onde o 6rgao municipal dispde de um terreno para a construcdo do Terminal de
Logistica de Carga (TECA) e um novo terminal de passageiros.

O aeroporto de Uberlandia possui uma area de 2.173.000 m? e um patio para aeronaves
de 34.611 m2, contém uma pista com dimensfes de 1.950 x 45 m. No que se refere ao
complexo aeroportudrio, possui também estacionamento para aeronaves, em 10 posicdes, e
estacionamento de veiculos com a capacidade de 299 vagas.

O movimento operacional em 2011 chegou a 907.288 passageiros. E aeronaves que
embarcaram e desembarcaram no aeroporto totalizaram 27.301, com um total de 1.087.437 kg

de cargas aéreas, conforme o quadro 08.

Quadro 08 - Movimento Operacional do Aeroporto Ten. Cel. Av. César Bombonato.no ano de
2011

Aeroporto de Uberlandia
Aeronaves (unidades)
Domésticos Internacionais Total
27.248 53* 27.301
Passageiros (unidades)
Domésticos Internacionais Total
907.020 268** 907.288
Cargas Aéreas (KQg)
Domésticos Internacionais Total
1.607.409 0 1.607.409

Fonte: Infraero Aeroportos. 2011. Elaborado por: BERNARDESDES, F. F. 2012

* Aeronaves Particulares que utilizam o Complexo Aeroportuario do Aeroporto de Uberlandia.
**Passageiros correspondentes aos voos particulares que embarcam e desembarcam no Aeroporto de Uberlandia.

O aeroporto de Araxa, Romeu Zema, é administrado pela Prefeitura Municipal de
Araxa, possui a companhia aérea TRIP linhas aéreas com voos regulares para Belo Horizonte,
Uberaba, Uberlandia e So Paulo. Em 2010, foram realizados 3.900 v6os com mais de 32 mil

passageiros.
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Criado na década de 1990, o Aeroporto Pedro Pereira dos Santos localizado na cidade
de Patos de Minas, atualmente possui a TRIP linhas aéreas como operadora de seus voos

diarios para Belo Horizonte e Araxa.

A logistica e os sistemas econdémicos

Este estudo foi fundamentado na importancia econdmica dos sistemas agricolas da
mesorregido, em relacdo ao estado de Minas Gerais e ao territério nacional. Para tanto,
obtivemos dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) e da Fundacéo Jodo
Pinheiro, justificada pela infraestrutura dos transportes, armazenamento e servicos juntamente
com suas relacdes intermodais.

Segundo o IBGE e a Fundagdo Jodo Pinheiro, em 2008 a mesorregido do Triangulo
Mineiro/Alto Paranaiba somam mais de 27% do PIB - Produto Interno Bruto - da
agropecuaria do Estado de Minas Gerais, todo este complexo agroindustrial € representado na
producdo de grdos, fertilizantes, géneros alimenticios e de pecuaria.

A mesorregido do Tridngulo Mineiro gerou 11,2% do PIB estadual, terceira maior
contribuicéo entre as demais regides do Estado. Apresentou a segunda maior participagdo na
agropecudria e também na industria, 13,9% e 11,6%, respectivamente. Nos servicos, a
contribuicdo de 10,6% foi a terceira maior do estado. A regido destacou-se na producdo
vegetal com as culturas de cana-de-agucar, soja, laranja e abacaxi, e na pecuaria, com a
producdo de bovinos, suinos e aves. A industria teve segmentos representativos na producdo
alimentar, fumo, adubos, fertilizantes e defensivos agricolas e geracdo de energia elétrica. A
agropecuaria representou 10,2% do PIB da regido, a indUstria, 29,9% e 0s servicos, 48,3%.

Entretanto, a mesorregido do Alto Paranaiba produziu 4,0% do PIB total do estado.
Setorialmente, produziu 13,6% agropecudrio, terceira maior participacdo entre as regides,
3,1% da industria e 3,4% dos servicos. Na agropecuaria, destacaram as producdes de batata-
inglesa, milho, café e soja; na pecuéria, a producédo de bovinos, suinos e de leite. Na atividade
industrial, os géneros quimico, siderdrgico e alimentar foram 0s mais representativos, e nos
servigos, o comercio. Na composicdo regional do PIB, os servi¢os tiveram 0 maior peso
(42,5%), seguidos da agropecuéria (27,9%) e da industria (21,7%).

Dentre 0os municipios de destaque da mesorregido do Triangulo Mineiro/Alto o
municipio de Uberaba, segundo maior produtor de grdos, bovinos, aves, ovos e leite,

representou em 2008 2,18% do Estado da participacéo relativa.
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Ja o municipio de Uberlandia apresentou 1,43% da participacédo relativa, foi o terceiro

colocado da agropecuéaria mineira em 2008. Apresentou producao significativa de milho e a

quarta posicao na producdo de soja e de laranja. O municipio registrou as maiores producdes

estaduais de suinos e de aves, e se destacou nas de ovos e de leite.

O quadro 09 retrata a imponéncia de Uberlandia em relagdo aos principais grupos do

agronegocio nacional e internacional, e suas infraestruturas produtivas que desenvolvem no

setor de processamento e industrializacdo de grdos. Entre os principais grupos, destacamos

Grupo Cargill, ADM, Algar Agro, Monsanto e ndo menos importante destacamos também,

Syngenta e Nidera - voltados para a producéo de sementes.

Quadro 09 - Infraestruturas dos principais agentes do segmento de grédos em Uberlandia —

MG.
Grupo Atividades Infra-Estrutura Outras Informacdes
Grupo -Esmagamento e |- Complexo soja| O Complexo de soja da Cargill em
Cargill processamento  de | (silos, unidades de | Uberlandia é o maior fora dos EUA.
(comércio e | soja; processamento, Recém ampliado, aumentou em 70% a
industria) -Producéo de | esmagadoras); capacidade de producéo.
Amidos, adogantes | Unidade de
e acidulantes; producdo de amido
ADM - Processamento de | - Unidade de | Unidade de esmagamento e secagem de
(comércio e | soja esmagamento e | soja. A unidade de Uberlandia é umas
indUstria) secagem de soja; maiores da ADM no Brasil. Toda a
producdo de soja comercializada pelo
grupo na regido é destinada para a
unidade de Uberlandia para o
processamento e posterior exportagéo.
Algar Agro | - Processamento de | - Unidade de | A Unidade ABC Inco de Uberlandia, é
(Grupo soja moagem de soja um dos mais avancados complexos
Algar) - Producéo de 6leo | - Unidade de | industriais de esmagamento de soja do
(comércio e secagem e | Brasil. Possui uma area de 406 mil m2.
industria) esmagamento de
soja
Monsanto - Processamento de | - Unidade de | A unidade de Uberlandia concentra toda
(pesquisa e | milho e sorgo | processamento  de | a estrutura de distribuicdo de sementes
comércio de | (4500 milho e sorgo; de milho e sorgo para as regifes Sudeste,
sementes) toneladas/més); - Laboratério de | Centro-Oeste, Norte e Nordeste.
- Pesquisa em | pesquisa
Biotecnologia - Escritorio  de
- OperacGes com | operacOes de
sementes sementes

Fonte: COELHO, 2011 (adaptado)
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A relacdo campo-cidade compde a cadeia produtiva dos Complexos Agroindustriais, a
producdo moderna no campo favorece o circuito espacial de grdos. O municipio de
Uberlandia possui um conjunto de empresas especializadas em graos que dao suporte técnico,
financeiro, cientifico e servigos logisticos. Para Castillo (2007), considera a “regido
competitiva” para a producdo de grdos, grupos hegemonicos do setor organizam o territério
para fins lucrativos e exploracdo do territério.

E por fim destacamos o0 municipio de Patrocinio, representando 1,38% da participacao
relativa, manteve a quarta posi¢do na agropecudria estadual em 2008. Liderou a producao de
café e apresentou producdes representativas de soja, milho e de batata-inglesa. Foi o quarto
maior produtor de leite e também representativo nos efetivos de bovinos, de suinos e de aves.

O desenvolvimento do setor agroindustrial da regido foi possivel gracas a localizagédo
geogréfica privilegiada, acompanhado por politicas desenvolvimentistas dos setores
agropecuarios. O investimento em infraestrutura combinado & abertura ao mercado
condicionou a mesorregido a uma posicao de destaque econdmico bem como, sua organizagéo
territorial, e consolidacdo das estruturas espaciais presente na area de estudo.

ApOs a apresentacdo dos dados de infraestrutura de transportes presentes na
mesorregido do Triangulo Mineiro/ Alto Paranaiba, é fundamental entendermos o espago
constituido e suas relagfes, assim como a importancia da estrutura espacial voltada para a
operacionalizacdo dos sistemas agricolas.

Torna-se importante ressaltarmos o conceito de localizacdo fundamental para a
geografia e para o transporte. Caracteristicas geograficas favoraveis de uma localidade
especifica, e suas relacdes com outras localidades, tornaram a mesorregido do Triangulo
Mineiro/ Alto Paranaiba, com destaque ao municipio de Uberlandia, atributos constantes de
evolucdo nos transportes, alterando os niveis de acessibilidade e suas relacbes com as demais
localidades. O desenvolvimento de um local esta relacionado a infraestrutura dos transportes,
bem como as atividades econémicas estabelecidas e no espaco construido.

A estrutura espacial presente na mesorregido analisada esta voltada para os Complexos
Agroindustriais, sendo fundamentada em custos, ou seja, a distancia interfere nos fatores
distribuicdo espacial das atividades. O local que possui uma localizacdo favoravel para o
escoamento de seus produtos, esta condicionado a uma tentativa de minimizar seus custos de
transporte e de servigos.

Outro fator essencial para a formacdo da estrutura espacial de uma localidade séo os

niveis de acessibilidade, todas as localidades possuem niveis de acessibilidade, mas apenas
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algumas sobressaem em relagdo as demais. As infraestruturas particularmente privilegiadas de
acessibilidade, em wuma determinada localidade, e as politicas voltadas para o
desenvolvimento do setor tornam a regido ou o local, “po6los” de infraestrutura de transporte,
de integracdo modal e de servigos, como observado no municipio de Uberlandia.

E por fim, outro fator de consolidacdo da estrutura espacial € fundamentado a partir da
aglomeracdo. Entendemos que os Complexos Agroindustrias tendem-se a aglomerar-se em
locais especificos e aptos para explorar suas infraestruturas de transportes presentes. A
organizacdo das atividades dessa localidade torna-se complexa, visto que, as relagdes entre
aglomerac0es e a acessibilidade sdo fundamentais para atrair grandes sistemas agricolas.

A organizacdo do espaco da mesorregido de estudo em infraestrutura de diferentes
modais de transportes é satisfatoria e favoravel para os sistemas de transportes e pode ser
representado como um complexo sistema de redes, que s&o organizados por diferentes
estruturas e fluxos.

Para Rodrigues (2004, p. 8)

O transporte pode ser considerado como um sistema constituido pelas
infraestruturas, pelos veiculos e pela respectiva exploragdo. Existem
varios modos de transporte como seja 0 maritimo, o rodoviario, 0
ferroviario e o aéreo. Todos possuem uma rede que, no caso da
rodovia, é constituida pelas autoestradas e estradas convencionais,
enquanto a ferrovia € servida pela rede convencional, suburbanos e
Alta velocidade. Cada uma destas redes € organizada por nés que, na
ferrovia, sdo as estagdes, no maritimo sdo 0s portos e no aéreo sao 0s
aeroportos. Os nos podem ser considerados como pontos onde é
possivel mudar de rede.

Assim, o sistema de transporte é formado por distintos modais, cada um possuindo suas
caracteristicas peculiares. Juntos formam a rede de transportes com a possibilidade de se
integrar, entre seus nds, com o movimento de seus produtos de forma integrada.

A estrutura territorial presente na mesorregido do Triangulo Mineiro/ Alto Paranaiba
apresenta elevado nivel de redes de transportes, estimulando suas interacdes econémicas e
comerciais. A constituicdo do espago em redes promove a melhoria das infraestruturas
presentes e novos investimentos sdo realizados em segmentos relacionados aos transportes,
aos servicos de transporte (logistica como ferramenta para minimizar custos através da
rapidez no escoamento de seus produtos) e no fortalecimento dos sistemas agricolas.

Assim, a mesorregido estd economicamente voltada para as atividades do agronegocio,
sendo esta operacionalizada pelas infraestruturas dos transportes (regido pélo no comércio
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atacadista e empresas especializadas em sistemas logisticos) e armazenamento. O que é
determinado pela localizacdo geografica acessivel e politicas que privilegiam o
desenvolvimento dos setores de logistica e servigos constituindo a maior rede de transportes,

favorecendo a economia regional.

Consideracoes finais

Apos os estudos apresentados no trabalho, observamos a importancia da mesorregido do
Tridangulo Mineiro/ Alto Paranaiba no cenario econdmico nacional. Através de dados e figuras
representativas percebemos na configuracdo espacial a relacdo entre a localizacdo e a
estruturacdo regional por se tratar de estratégias politicas que colocaram a regido em uma
posicdo “estruturalmente estratégica” como interposto comercial ¢ econdmico, contribuindo
com a integracdo territorial e avan¢o da fronteira agricola.

Observa-se como a integracdo modal interfere na dinamica territorial, minimizando
custos e ampliando potenciais produtivos dos complexos agroindustriais, determinando a
constituicdo do espaco.

O espaco constituido € o reflexo das relagcdes socioeconémicas, e atraves do estudo do
mesmo € possivel perceber a influéncia da estrutura e das redes de transportes, que
condicionam 0 uso e a ocupacdo do territorio, de acordo com suas particularidades e
potencialidades melhorando com isso, a organizagéo do espago.

Os investimentos para o desenvolvimento e a ampliagdo do espacgo sdo continuos, as
condicdes de suas infraestruturas de transportes ainda sim sdo deficitarias no caso da
mesorregido do Triangulo Mineiro/Alto Paranaiba, geram énus a toda sociedade civil. Estes
fatores sdo determinantes para um melhor planejamento estrutural, por parte do Estado, para
garantir qualidade na distribuicdo de mercadorias e servi¢os, como caracteristica fundamental
da mesorregido. Assim, o territorio atinge maior fluidez e diminuicdo de custos que oneram a
producdo-circulacdo atraindo maior demanda para seus produtos seja no mercado nacional
como também no mercado internacional.

O estreitamento das relagdes campo/cidade propicia o desenvolvimento econdmico
através do investimento continuado em tecnologia e mecanizagdo no campo, 0s chamados
sistemas agricolas. A integracdo de diferentes modais de transportes condicionam a
interdependéncia a inddstria e servigos que por sua vez, estd ligada aos grandes capitais

internacionais.
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A logistica em transportes tem como finalidade contribuir para o desenvolvimento na
utilizacdo de diferentes modais de transportes, € o estudo de viabilizacdo e de custos que
justificam as tomadas de decisfes para tal produto chegar ao seu destino final com menor
custo e maior agilidade ao mercado consumidor.

Os sistemas logisticos voltados para o desenvolvimento e consolidagdo das
infraestruturas de transportes, presentes na mesorregiao, tornam-se atrativos e fundamentais
para os investimentos dos Complexos Agroindustriais. Nessa perspectiva entendemos também
a importancia das instituicdes académicas, no sentido de ampliar e aprimorar tecnologias que
aplicadas ao diversos setores produtivos beneficiam a dinamica e os fluxos de informagéo,
tecnologias e servigos, ou seja, a constituicdo do espago e sua organizacdo determinam e séo

determinadas pela estrutura de producédo, transportes, COmércio e servigos.
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