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Resumo

A delimitacdo do espaco territorial € um passo Importante para a organizagdo dos servicos de
salde; sendo que, os mais eficazes, eficientes e equitativos tm como elemento comum a sua
estruturacdo numa base territorial. Este artigo analisa as condicdes de mobilidade e acesso
a uma unidade da Estratégia de Saude da Familia na regido do nicleo Pampuha, na cidade
de Uberlandia, Minas Gerais, apresentando alguns problemas enfrentados pelos pedestres, os
guais ndo sdo exclusivos da regido objeto de analise, merecendo destaque entre outros:
comportamento inadequado dos usuarios de veiculos, principalmente motorizados em relagéo
aos pedestres, contradizendo a condicdo de prioridade ao pedestre mesmo definida no Cdédigo
de Transito Brasileiro (CTB); mas condi¢cfes e uso inadequado das calcadas publicas, local
de uso exclusivo para transito de pedestres conforme legislacdo existente; acdes incoerentes
das autoridades na implantacdo dos locais de travessia; auséncia de tratamento viario baseado
na perspectiva do Desenho Universal; servico ineficiente de transporte publico; auséncia de
prioridade ao transporte por bicicletas (ciclovias, bicicletarios, paraciclos) entre outros.

Palavras-chave: Estratégia de salde da familia. Pedestres. Transporte publico.

THE UNITS OF PRIMARY ATTENTION IN FAMILY’S HEALTH IN
UBERLANDIA IN THE CONTEXT OF URBAN SPACE
ORGANIZATION

Abstract
The space delimitation is an important step for the organization of the health services; that is

to say the most effective, efficient and equitable they have as common element their
structuring in the territory. This article analyzes the conditions of mobility and access to a
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unit of the Strategy of Family’s Health in the Pampulha region, in Uberlindia, Minas Gerais,
presenting some problems for the pedestrians, which are not exclusive of this region analysis,
deserving prominence among others: inadequate behavior from the car’s users, mainly
motorized in relation to the pedestrians, contradicting the priority of the pedestrian defined in
the Code of Brazilian Transit (CTB); sidewalks in bad conditions and without accessibility ,
where is supposed to be just for pedestrian and public use pursuant the legislation; the
crosswalks are located in anywhere, without previous research; lack of road treatment in the
perspective of the Universal Drawing; inefficient service of public transportation; lack of
priority to the bicyclists transportation (bike lines, bike parking) among others.

Keywords: Strategy of family’s health. Pedestrians. Public transportation.

Introdugédo

Segundo preconiza BRASIL (2006) a ideia de mobilidade centrada nas pessoas é ponto
principal a ser considerado numa politica de desenvolvimento urbano que busque a producao
de cidades justas, de cidades para todos, que respeitem a liberdade fundamental de ir e vir.
Assim, as politicas publicas devem estar em sintonia com este pressuposto na implantacdo das
suas unidades de atendimento a populag&o.

A Estratégia de Saude da Familia foi implantada no Brasil em 1994 e um de seus
pressupostos basicos é ofertar servicos de salde as populagdes de baixa renda préximo de
seus locais de moradia. Para a realidade do municipio de Uberlandia os estudos para sua
implantacdo e implementacdo se deram em 2003.

Sendo os critérios para a escolha dos locais a receberem o programa os seguintes: o
bairro e a populacdo existente em 2001, segundo dados do Instituto Brasileiro de Geografia
e Estatistica (IBGE), condicGes socioecondmicas, acessibilidade a unidade e indicadores de
atencdo bésica tais como Obito infantil, obito total, peso ao nascer, gravidez na adolescéncia e
doencas cardiovasculares. Também feito o levantamento da necessidade de recursos
humanos, equipamentos e infraestrutura para o funcionamento das Unidades. Com 40
equipes distribuidas em seis nicleos da zona urbana (Luizote, Morumbi, Pampulha,
Planalto, Roosevelt e Sé&o Jorge) conforme mapa 1 e uma equipe na zona rural. Esta
estratégia utiliza o conceito de territorio para referenciamento da populacdo a ser atendida
em cada Unidade de Atencdo Primaria em Salde da Familia (UAPSF).
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Objetivos

Neste trabalho temos como objetivos analisar as condicdes de mobilidade dos pedestres
ao terem acesso a Estratégia de Salde da Familia na area de abrangéncia da UAPSF
Granada I, localizada na regido do Nucleo Pampulha, da cidade de Uberlandia- MG, além de

contextualizar e apresentar reflexdes sobre o0 modo de transporte a pe, assim como a
educacdo para o transito.

Mapa 1: Cidade de Uberlandia - Nucleos da Estratégia de Saude da Familia, 2012.
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Fonte: Secretaria Municipal de Salde de Uberlandia, 2012.

Metodologia

Utilizaram-se 0s seguintes procedimentos para a realizacdo deste estudo: revisdo
bibliografica; utilizacdo da base cartogréfica digital de 2000, em formato CAD, fornecida pelo
IBGE; utilizacdo do software ArcView 3.2 para elaboracdo dos mapas. Decidiu-se analisar as
condicbes de acesso a UAPSF Granada Il tendo como foco o transporte ndo motorizado.

Foram realizados varios trabalhos de campo ao local para observacGes empiricas e
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coleta de imagens que foram de grande contribuicdo para o entendimento da realidade local. O
artigo esta divido em secBes que apresentam 0s seguintes assuntos: Estratégia de Salde da
Familiaz: antecedentes historicos e implantacdo, sua configuragio no municipio de
Uberlandia, a organizacdo espacial e a educagcdo para o transito neste contexto e por Ultimo as

consideracdes finais.

Estratégia de saude da fmilia: antecedentes historicos e implantacdo

As décadas de 1970 e 1980 foram marcadas por movimentos que reivindicavam
mudangas nas politicas de salde no Brasil focalizando as discussBes em questdes como
extensdo de cobertura dos servicos, reconhecimento do direito a salde e a
responsabilidade da sociedade em garantir os cuidados basicos. A Constituicdo Federal de
1988 estabeleceu as bases técnicas e juridicas para a implantagdo do Sistema Unico de
Saide (SUS), cujo principio basico é a atencdo a salde enquanto direito de cidadania, com
universalidade de acesso a todos os niveis do sistema.

Os anos 90 do seculo XX foram marcados por crise econdmica e fiscal no pais, e pela
busca de alternativas que possibilitassem a superagdo dos limites dos modelos de salde
vigentes. Pensando nas mudangas necessarias foram implantados programas, agdes
regulatérias e novas modalidades de alocacBes de recursos, tendo como objetivo aumentar o
nivel de equidade e eficacia do SUS. Neste contexto sdo implantados o Programa de Agentes
Comunitarios (PACS) em 1991, e o Programa Saude da Familia (PSF), em 1994.

O atendimento € prestado pelos profissionais das equipes de saude da familia (médicos,
enfermeiros, psicologos, auxliares de enfermagem, agentes comunitirios de salde, dentistas
e auxliares de consultério dentario) na unidade de salde ou nos domicilios. Essa equipe e a
populacdo acompanhada criam vinculos de co- responsabilidade, o que facilta a
identificacdo, o atendimento e o acompanhamento dos agravos a saude dos individuos e
familias na comunidade.

O processo de territorializagdo € visto como uma etapa da implantacdo do PACS e
PSF. As equipes devem definir a priori a populacdo a ser atendida, o que é colocado,
inclusive, como requisito para o financiamento da estratégia pelo Ministério da Saude. Este
processo implica no cadastramento e “adscricdo” de uma populagdo a ser atendida por cada
agente e Equipe de Salde da Familia. Segundo (PEREIRA E BARCELOS, 2006) a leitura dos

documentos legais sobre o PSF permite que se identifiguem alguns requisitos importantes para
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a delimitacdo das areas e micro areas nesse Programa:

1. A é&rea deve conter um valor maximo de populagdo de modo a permitir um
atendimento as suas demandas de salde (um agente de salde deve ser responsavel por no
maximo 150 familias ou 750 pessoas);

2. O agente deve ser um morador da sua micro area de atuacdo hd pelo menos dois
anos.

3. A éarea deve delimitar comunidades, preferencialmente aquelas mais organizadas,
que participem do controle social das acbes e servicos de salde em diversos foruns como as
conferéncias e conselhos de salde;

4. A érea deve conter uma populagdo mais ou menos homogénea do ponto de vista
socioecondmico e epidemioldgico, caracterizando “areas homogéneas de risco”,

5. A érea deve conter uma unidade basica de salude (UBS) que sera a sede da ESF e
local de atendimento da populagdo “adscrita”;

6. Os limites da area devem considerar barreiras fisicas e vias de acesso e
transporte da populacdo as unidades de saude. (grifo nosso).

O sistema de mobilidade (transito e transporte) deve entdo ser considerado como fator
primordial para a determinagdo da area de abrangéncia das UAPSFs, pois esse critério torna o
acesso a estas unidades mais equitativo. A distribuicdo e hierarquizacdo do sistema viario é
um fator importante a ser considerado para a escolha dos locais de instalagdo de tas unidades
permitindo que o acesso as unidades de Saude da Familia seja feito de forma rapida e mais
direta possivel, evitando-se cruzamentos de vias de transito rdpido, como vias arteriais e

coletoras.

Estratégia de salde da familia em Uberlandia

Em Junho de 2003, elaborou-se uma reorientagdo do modelo de assisténcia a saude em
Uberlandia, definido pela implantacio da Saiude da Familia, sendo esta implantada em
setembro do mesmo ano. Entre as orientacdes estavam a criacdo de uma planilha de critérios
de andlise para escolha das areas a serem objetos de intervencdo do programa. Levou-se em
consideragdo o bairro e a populagdo existente em 2001, segundo dados do Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatisticas (IBGE), além de critérios socioecondmicos, acessibilidade a
unidade e indicadores de atencdo bésica tais como Obito infantil, 6bito total, peso ao nascer,

gravidez na adolescéncia e doencas cardiovasculares. Além disso, foi realizado o levantamento
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da necessidade de recursos humanos equipamentos e infraestrutura para 0 funcionamento das
unidades, em nenhum momento foi considerado a questdo das barreiras fisicas e vias de
acesso e transporte da populacdo para acessar tais unidades de saude.

Os instrumentos utilizados para obter os conhecimentos da comunidade atendida pela
Salde da Familia em Uberlandia foram os seguintes: cadastramento das familias, oficinas de
territorializacdo, econhecimento do territério; visitas domiciliares, analise dos indicadores de
mortalidade e morbidade e obtencdo de informacdes com informantes chaves da comunidade.

O conhecimento do espaco de atuacdo de cada equipe de Salde da Familia é um
passo importante para a caracterizacdo da area a ser atendida, representando muito além de
uma superficie, caracterizando um espaco politico e social que expressa as condicdes e
h&bitos de vida da populagdo. Esta pratica permite identificar 0s equipamentos sociais e as
situacOes que interferem no dia a dia da comunidade local. As observacdes do espaco de cada
equipe possibilitaram verificar os aspectos fisicos do local, a localizacdo dos equipamentos
sociais, areas com acumulo de lixo, cOrregos e outros aspectos visiveis que indicassem as
diferentes condicdes de vida dos residentes da area. E necessario que a equipe da Salde da
Familia conheca a realidade da populacdo que atende organizacbes familiares e
comunitarias, desenvolvendo um processo de plangjamento a partir desta realidade,
possibilitando, assim, acdes compativeis com as necessidades da comunidade.

A populagdo atendida pela Estratégia de Saude da Familia em Uberlandia, em maio de
2012, esta distribuida nos cinco setores territoriais urbanos. Verifica-se um total de 41
equipes distribuidas em seis ndcleos da zona urbana e uma equipe na zona rural
(UBERLANDIA, 2012).

A organizacdo espacial e o transporte ndo motorizado no acesso as UAPSFs

Quando da escolha dos locais para instalacdo das UAPSFs seria necessario considerar
que a populacdo da area de abrangéncia, se desloca segundo a distribuicdo geografica dos
servicos de saude, devendo considerar barreiras fisicas e vias de acesso e transporte da
populacdo as tais unidades de salde. Sendo a UAPSF Granada Il (mapa 2) um polo gerador
de trafego se torna necessario um tratamento especial para acessa-lo com seguranca.

Conforme mencionado a Estratégia de Salde da Familia exige alguns critérios na
escolha do local de instalagdo da unidade de atendimento, dentre os quais podemos citar a

distribuicdo espacial da populagdo, a rede viaria existente e 0s meios de transporte disponiveis
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e acessiveis a populagdo atendida, dentre aqueles relacionados a organizacdo e plangjamento
do espago e do transporte urbano.

Neste artigo foi utilizada a UAPSF GRANADA Il (MAPA 3) no bairro Santa Luzia,
como objeto de estudo para a andlise dos critérios citados quando da escolha do local de
sua implantacao.

Com referéncia ao primeiro critério, fica clara a necessidade de atendimento de uma
populacdo e que ndo dispdem de recursos financeiros para utilizacdo de outros modos de
transporte a ndo ser os ndao motorizados; a pé ou de bicicleta, ou o sistema de transporte
publico motorizado, isto é, 6nibus coletivo. Desta forma a distribuicdo espacial da populacéo
deve ser observada, primeiro pela renda familiar para que haja uma atuacdo técnica
uniforme e segundo pela propria uniformidade de distribuicdo demogréafica para que nao

haja uma subutilizacdo da equipe de agentes.

Mapa 2: UAPSF Granada Il: area de abrangéncia.
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Fonte: Secretaria Municipal de Saude de Uberlandia, 2012.

O segundo critério estd relacionado a forma, distribuicdo e hierarquizacdo do sistema

vidrio uma vez que o0 acesso a UAPSF deve ser feito de forma rapida e mais direta
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possivel, evitando-se cruzamentos de vias de transito rapido, como vias arteriais e coletoras.
Para tanto, a delimitagdo das regibes de abrangéncia da unidade deve estar em sintonia com 0
planejamento da ocupacdo dos espacos urbanos e com o planejamento do sistema viario local.
Ao observarmos 0 mapa 3 notamos que a delimitacdo da area abrangida pela UBSF
Granada |l estd seccionada por uma via arterial, a Rua Raul Petronilho de Padua, e uma

coletora, a Av. Angelino Favato, que estabelecem barreiras vidrias, dificultando a transposicao

das mesmas, principalmente nos horario de pico do transito local.
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Levando-se em consideracdo o modo de transporte utilizado pela maioria dos habitantes
da area de abrangéncia da UAPSF Granada Il e tomando-se por referéncia as observacBes
efetuadas no local, constata-se que o modo mais utilizado pelos usuarios € 0 modo a pe.
(FIGURAS 1e2).
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Figuras 1e 2: UAPSF Granada - Acesso a pé

Fonte: RODRIGUES, MA.,

Segundo Brasil (2006) “Caminhar, além de ser a forma mais antiga e bésica de
transporte humano, constitui-se no modo de transporte mais acessivel e barato”. Entretanto, a
populagdo, de forma geral, tem sido usurpada do direito a este modo de transporte em
detrimento do uso do modo de transporte individual motorizado, quer seja pelos veiculos
denominados de passeio quer seja pelas motos.

Nas Ultimas décadas, o0 planejamento de transportes no Brasil tem voltado atencéo
especial para garantir a fluidez do trénsito dos modos de transporte motorizados e
esquecendo que as pessoas necessitam de langar mdo do transporte a pé para pequenas
distancias, como para ir a farméacia da esquina, ao supermercado e, até mesmo, para fazer
uso do transporte coletivo. Nesta visdo, os locais por exceléncia destinados ao transito de
pedestres, as calcadas publica, ficaram a mercé do descaso publico e do uso indevido desses
espacos pela populacéo.

O Codigo Brasileiro de Transito (Brasil, 1997) define como “parte da via, normalmente
segregada e em nivel diferente, ndo destinada & circulacdo de veiculos, reservada ao trénsito
de pedestres e, quando possivel, a implantacdo de mobilidrio urbano, sinalizagdo, vegetagdo e
outros fins” e a Lei Complementar 041 (Uberlandia, 1992) identifica a calcada publica
como sendo local destinado exclusivamente ao transito de pedestres e apresenta 0s seguintes

critérios para sua construcao:

Art. 172 — Os passeios publicos deverao:

| — apresentar rampas no sentido transversal com declividade inferior a
cinco por cento;

I — ser construidos somente com materiais antiderrapantes;
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111 — ndo apresentar degraus, quando o logradouro publico tiver
declividade inferior a quinze por cento;

IV — ter a superficie continua e ndo interrompida por canteiros ou
qualquer outra obra que provoque obstrugdo a passagem dos pedestres;
Parégrafo Unico — considera-se entre outros, material derrapante para
construgado de passeios publicos:

a) ardosia;

b) marmore;

C) marmorite;

d) pastilha;

e) ceramica lisa;

f) cimento liso (UBERLANDIA, 1992. p. 02).

Ao analisarmos 0 modo de transporte sob o enfoque deste artigo, as condicOes de
implantacdo e utilizacdo da Estratégia de Saude Familia, pode-se constatar que a grande
maioria da populagdo atendida dentro da &rea de abrangéncia das unidades se deslocam a
pé, pelo simples motivo da proximidade das residéncias em relacdo a essas unidades
(RODRIGUES, 2007).

Entretanto, tal modo se torna extremamente perigoso para 0s pedestres, uma vez que as
calcadas publicas ndo oferecem as condicbes adequadas de transito devido a falta de
conservacdo, tipo de acabamento inadequado, existéncia de degraus e rampas de acesso de
veiculos a garagens, uso como depésito de lixo e entulho, colocagdo de mesas e cadeiras de
bares, dentre outros, ou mesmo pela inexisténcia de acabamento das mesmas. As Figura 3 e 4
evidenciam alguns casos de condicbes de intrafegabilidade das calgadas publicas no entorno
da UAPSF Granada II.

Figuras 3 e 4: Entorno da UAPSF Granada Il - condigbes de mtrafegabllldade N

Fonte: RODRIGUES, MA, 2011.

Ndo obstante a apropriacdo indevida, pode-se observar, em muitos casos, que a
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prioridade dada ao modo de transporte motorizado o espago destinado ao transito de
pedestres tem sido parcialmente incorporado as pistas de rolamento com o objetivo de
melhorar o fluxo deste tipo de transporte. Neste sentido, o curso de Gestdo Integrada da

Mobilidade Urbana destaca que:

Nas cidades brasileiras, particularmente nos grandes centros urbanos,
durante os dltimos 50 anos de automobilismo, o pedestre passou de doador
de espaco para o automoéwel para aquele gue solicita, como por empréstimo,
um pequeno chdo para seu deslocamento e, hoje, cada vez mais, concorre
com o proprio automéwvel por espaco no leito carrogawel, visto que as
calgadas ou simplesmente ndo existem ou se tornaram tao inseguras quanto
o leito carrocawel. (BRASIL, 2006, p.36)

Ao analisarmos as figuras mencionadas anterionmente, observamos uma contradicdo ao que
estabelece 0 cddigo de transito brasileiro em seu artigo 68, ao estabelecer que é assegurada ao
pedestre a utilizacho dos passeios ou passagens apropriadas das vias urbanas e dos
acostamentos das vias rurais para circulacdo. Além disso, a implantagdo de infraestrutura
que considere os principios e técnicas estabelecidas para o chamado Desenho Universal devem
ser considerados como prioridade nas acGes de planejamento dos espagos publicos, a exemplo
do que vem acontecendo em varios paises como Canadd.  Nesse pais, especialmente na
cidade de Ontario, foi estabelecido programa a nivel nacional onde esses principios técnicos
sdo avaliados desde a situacdo existente até o0s projetos e execucdo de obras que
modifiguem a estrutura de uso dos pedestres de forma geral, quer sejam calcadas, espagcos
e mobiliarios de uso publico.

Outro modo de transporte que poderia ter uma utilizagdo maior no transporte dos
usuarios da Estratégia de Salde da Familia € o ndo motorizado de bicicleta. Entretanto, tal
modo nem sempre é utilizado, primeiro pelo risco dos usuarios em detrimento do maior
fluxo e wveiculos motorizados, o que provoca grande risco de acidentes com maiores
consequéncias para os ciclistas e segundo pela falta de estrutura tanto para a circulagdo nas
vias quanto pela falta de loc ais apropriados para estacionamento e guarda dos veiculos.
Paises europeus como Alemanha, Franca, Holanda dentre outros e da América do Sul como
a Colombia (na cidade de Bogotd) estdo priorizando este modo de transporte, principalmente
nos centros das grandes cidades, onde o transito apresenta acentuados niveis de conflito.

Estes problemas poderiam ser sanados ou minimizados com acgbes de planejamento e

implantacdo de redes de ciclovias de ligacdo de pontos geradores e/ou tratores de viagens,
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sejam eles de trabalho, lazer, educacdo, salde, etc., além da construcdo de bicicletarios em
pontos estratégicos, inclusive para servir como suporte para integracdo intermodal de

transporte urbano.
A educacdo para o transito neste contexto

Além das intervengdes que dizem respeito as condicdes de infraestrutura fisica para a
acessibilidade e mobilidade dos usuarios de servicos das UAPSFs, o comportamento
inadequado na circulacdo também deve ser levado em consideragdo. Como exemplo desse
comportamento tem-se: a ndo observancia do CTB por parte dos motoristas e motogueiros
em relagdo & priorizagdo dos pedestres, principalmente nos locais de travessia sinalizados; a
conscientizagdo dos pedestres quanto a seguranca de caminhar nas calcadas eliminando-se
assim o habito de caminhar no leito carrocavel, adquirido ao longo do tempo, conforme pode

ser visto nas figuras 5e 6.

Figuras 5 e 6 — Proximidades da UAPSF Granada Il - pedestre caminhando na pista de
rolamento, mesmo com calcadas em boas condicdes de trafegabilidade.

)
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Fonte: Rodrigues, MA, 2011.

Nesse sentido, a importancia da Educacdo para o Transito é essencial para a diminuicao
de acidentes com atropelamentos e possibilitando que o modo a pé possa ser plenamente
utilizado por todos, a partir dos pequenos deslocamentos no entorno das residéncias até
deslocamentos mais expressivos.

O Cddigo de Trénsito Brasileiro (CTB, 1998) estabelece:

A educacdo para o transito é direito de todos e constitui dever prioritario
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para os componentes do sistema nacional de transito (Artigo 74) e A
educacdo para o transito serd promovida na pré-escola e nas escolas de
19 29 e 3° graus, por meio de planejamento e acgdes coordenadas entre
orgdos e entidades do Sistema Nacional de Transito e de Educacdo, da
Unido, dos Estados, do Distrito Federal, e dos Municipios nas respectivas
areas de atuacao (Artigo 76).

Dentre autores que se dedicam a tematica educagdo para o0 transito, destacamos
Vasconcelos (2000), que ressalta que a educacdo sera realmente valida desde que esteja
relacionada a teoria e a préatica, bem como a reapropriagdo dos espagos de circulacdo, deve
promover maior conscientizacdo das pessoas a respeito dos problemas do transito, bem como
concretizar a canalizacdo do desejo coletivo de melhorar as condicbes de seguranca e
qualidade de vida, mudanca no comportamento no transito local, com reducdo de conflitos e
acidentes, e principalmente a formacdo de uma mentalidade de seguranca de transito.

Diante das teorias apresentadas, deve ser enfocado o conceito de educacdo para 0
transito, no qual o ponto principal € a preparacdo das pessoas para serem cidadds, que
respeitem todos os usudrios da via publica, principalmente os mais frageis como ciclistas e
pedestres, principalmente os idosos e portadores de deficiéncia fisica. Entretanto, esta
preparacdo de ser iniciada a partir da educacdo regular, onde o aluno do ensino médio pode
constituir-se no ator importante para influenciar 0 meio de convivéncia, tornando-se um
agente multiplicador junto a familia e a comunidade.

Por outro lado merece destaque também neste contexto que para circulacdo segura, 0s
usudrios das vias devem observar questdes de seguranca, e agGes em educacdo para O
transito, sdo de extrema relevancia, devendo para isso: relacionar a teoria e a prética,
promover uma maior conscientizagdo das pessoas a respeito dos problemas do transito,

despertar um desejo coletivo de melhorar as condicdes de seguranga no transito.

Consideracdes Finais

A localizacdo das UAPSFs ndo leva em consideracdo 0s pressupostos legais relativos
ao sistema viario; a mobilidade na regido analisada apresenta deficiéncias, no que tange a
circulacdo através de modos ndo motorizados; ndo existem politicas publicas eficazes na
cidade de Uberlandia para a circulagdo de pedestres e ciclistas, contradizendo as orientacGes
do “Curso de capacitagdo em gestdo integrada da mobilidade urbana” do Ministério das

Cidades; existem diversas contradicdes entre as normatizacOes juridicas e técnicas com a
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realidade; a educacdo para transito deve ser instituida conforme determina o Codigo de
Transito Brasileiro integrando os diversos 6rgdos envolvidos no assunto.

Ao analisarmos as condicbes de mobilidade na regido analisada, detectamos alguns
problemas enfrentados pelos pedestres, os quais ndo sdo exclusivos da regido objeto de
andlise, merecendo destaque entre outros: comportamento inadequado dos usuérios de
veiculos, principalmente motorizados em relagdo aos pedestres, contradizendo a condicdo de
prioridade ao pedestre definida no Codigo de Transito Brasileiro (CTB), mas condicdes e
uso inadequado das calcadas publicas, local de uso exclusivo para transito de pedestres
conforme legislacdo existente e agdes incoerentes das autoridades na implantagdo dos locais de
travessia.

A adequagdo dos espagcos de circulagdo considerando a Mobilidade Sustentavel e a
Acessibilidade Universal se faz urgente haja vista as interferéncias na natureza provocadas
pelo crescente aumento da frota de veiculos motorizados e, consequentemente, a necessidade
de incentivar o transporte por meios ndo motorizados além do transporte coletivo por onibus.

Neste contexto a educacdo para o transito apresenta papel relevante, sendo que esta
modalidade de educacdo esta regulamentada na legislacdo de trénsito, devendo atingir entre
outros, 0s seguintes objetivos: relacionar a teoria e a pratica, promover uma maior
conscientizacdo das pessoas a respeito dos problemas do transito, despertar um desejo coletivo
de melhorar as condicdes de seguranca no transito e qualidade de vida, mudanga de

comportamento no transito, despertar uma preocupacdo com a seguranga.
Referéncias

BRASIL Lei 8080. Dispde sobre as condicfes para a promogao, protecdo e recuperagdo da
salde, aorganizagdo eo funcionamento dosservicos correspondentes e da outras providéncias.
Brasilia: Congresso Nacional. 1990.

.Programa de Saude da Familia (PSF). Brasilia: Ministério da Salde, 1994.

. Saude da Familia: uma estratégia para reorientacdo do modelo assistencial.
Brasilia: Ministério da Saude, 1997.

. Gestao integrada da mobilidade urbana— Curso de Capacitacdo. Ministério das
Cidades/Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana — SEMOB. 2006.

. Codigo de Tréansito Brasileiro. Brasilia. Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997.
Diario Oficial da Unido do dia 16/10/1997. Brasilia. 1997. Disponivel em

51
OBSERVATORIUM: Revista Eletronica de Geografia, v.4, n.10, p. 38-52, ago. 2012.



As Unidades de Atencdo Primaria em Saude da Familia de Uberlandia no
Contexto da Organizacao do Espaco Urbano

Maria José Rodrigues; Marcos Anténio Rodrigues; Gilmar Borges Rabelo .
http//Awww.planalto.gov.br/ccivil_03/Leis/L9503.htm. Acesso em 2 de Abril de 2009.

CANADA, Ortario. Planning for Barrier-Free Municipalities - A Handbook & Self
Assessment Tool. National Action Committee on Municipal Access. A How-to Manual
on Municipal Access.Disponivel em http//www.mah.gov.on.ca/Pagel1290. aspx. Acesso em
25/04/2011.

MENDES, E. V. et al. Distritos Sanitarios: Conceitos-chave. IN: MENDES, E. V. et. al.
Distrito Sanitario: o processo social de mudanca das praticas sanitarias do Sistema Unico
de Salde. Sdo Paulo — Rio de Janeiro: HUCITEC-ABRASCO, 1999.

PEREIRA, M. P.; BARCELLOS, C. O fterritorio no Programa de Salde da Familia.
Hygeia, Uberlandia, 2(2), p. 47-55, jun 2006. Acesso em: 05 de maio de 2012. Disponivel
em: <www.hygeia.ig.ufu.br>

RODRIGUES, Maria José. Espaco e servigos de saude publica em Uberlandia: uma andlise
do acesso ao Ndcleo Pampulha. Uberlandia. 2007. 199p. (dissertacdo de Mestrado em
Geografia).

UBERLANDIA. Diretoria delInformagio eComunicagio emSatde. Satde Informativo.

Programa Salde da Familia. Ano | n°® 1 — ano 2004. Secretaria Municipal de Saude. 2004.
Diretoria de Informacdo e Comunicagdo em Saude. Saude Informativo.

Programa Saude da Familia. Ano V n° 5 — ano 2008. Secretaria Municipal de Sadde. 2008.

Diretoria delnformacdo eComunicacdo emSaude. 2012.

. Lei complementara 041 — altera o c6digo de obras do municipio de Uberlandia, de
25 de novembro de 1992. Camara Municipal de Uberlandia. 1992.

VASCONCELOQS, Eduardo, A. Transporte urbano nos paises em desenvolvimento:
reflexdes e propostas. 32 ed. S&o Paulo: Annablume, 2000.

VIANA, A. L. D’A,; DAL POZ, M. R.. A reforma do sistema de salde no Brasil e o
programa de Salde da Familia. Physis: Revista de Salde Coletiva, Rio de Janeiro, v.8, n. 2,
1998. p. 11-48.

52
OBSERVATORIUM: Revista Eletronica de Geografia, v.4, n.10, p. 38-52, ago. 2012.


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/Leis/L9503.htm

