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Revista Observatorium (R.O): Comente sobre a abordagem da Ciéncia Geogréfica em
Portugal.

A ciéncia Geografica em Portugal esta indo bem, e um dos exemplos de que isto esta
realmente acontecendo é o alto nivel de autonomia do nosso Instituto. Hoje, a Ciéncia
Geografica é bem vista quer pela academia, quer pela midia em geral, e pela sociedade.
Os geografos tém contribuido muito para essas acdes dentro da sociedade, desde a
realizacdo do planejamento até intervencGes locais, a exemplo de previsdes sobre 0s
riscos de deslizamento, ou outras catastrofes no territorio. Dessa forma, os geografos
evitam que muitas dessas situacfes ocorram, e, portanto tem sido uma ciéncia voltada
para a aplicacdo pratica. Entretanto, vale ressaltar a importancia da formacdo tedrica
voltada para o contexto da aplicacdo. Essa € uma das razdes pela qual o Instituto de

Geografia, no contexto da Universidade de Lisboa, conseguiu bons resultados.

R.O: Como o senhor avalia os estudos da Mobilidade Urbana na Europa?

A mobilidade tem sido muito trabalhada pelo campo da engenharia, mas também pela
Geografia. 1sso ocorre desde a integracdo dos institutos, mas também em nivel da
administracdo central e local em conjunto. Tém ocorrido muitas contribuicbes com
outra escola de Geografia em Lisboa, por exemplo, estudos designados por areas de
baixa densidade. Esses ndo foram feitos por mim, mas por colegas, professores de outra

Universidade.
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R.O: Quais séo as suas perspectivas de planejamento urbano voltado para cidades

saudaveis e mobilidade urbana?

Essa tem sido uma preocupacdo em nivel europeu. Em Lisboa, a mobilidade constitui
um aspecto fundamental do ordenamento territorial. Em termos de politica regional e
local um momento fundamental. A mobilidade tem sido muito importante no nivel da
area metropolitana como em nivel local. Ela € um aspecto essencial na gestdo do
territério. Hoje, a mobilidade também é evidenciada como de fundamental importancia
em qualquer cidade européia, a exemplo das melhores como Suica, Alemanha e Franca.
Atualmente, a mobilidade urbana torna-se uma preocupacdo em escala global. As
proprias politicas municipais de ordenamento do territorio e os planos diretores
municipais buscam através do plano de mobilidade instituir essa preocupacdo na base

do ordenamento.

R.O: Em sua opinido, o transporte deve ser avaliado como uma atividade de regulacéo

publica, privada, ou uma acgéo integrada entre os dois setores?

A administracdo do transporte deve se de ordem publica, pois ninguém melhor que as
autarquias e o governo tém a capacidade de rotular aquilo que é de todos e, portanto, se
nos tivermos autoridades de ordem privada nos transportes, essas deverdo ser politicas

bem articuladas com o poder publico.

R.O: Quais sdo os principais desafios para estabelecer uma valorizacdo do transporte
coletivo frente aos investimentos financeiros, e as estratégias de marketing voltadas para

o transporte individual?

Isso € uma questdo muito importante, pois para que vocé possa tirar uma pessoa do
individual e leva-la para o transporte publico ha de se fazer necessarios estratégias
articuladas entre a qualidade e preco. Em Portugal, de maneira geral na Europa, as taxas

do fundo de circulacdo das pessoas sdo baixissimas, e por isso sempre a opcao pelo
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transporte pablico. A exemplo, outras estratégias comecam a se delinear com as agdes
dentro da prépria escola. As criancas desde pequenas usam o transporte publico como

modo ndo so Util, mas ecologicamente e socialmente mais bem visto do que o transporte
circular. As carteirinhas de transporte sd&0 uma opgdo para 0s jovens, Visto que a
administracdo paga metade do custo do transporte. Hoje todas as criancas e 0s idosos ja
possuem essa carteira. E necessario que os jovens desassociem o fato do transporte

publico como algo negativo.

R.O: Atualmente, as cidades brasileiras enfrentam graves problemas quanto as questfes
de mobilidade e tempos de deslocamentos, gerando grandes impactos fisicos como 0s

longos periodos de congestionamentos. Como o senhor avalia esses impactos?

As cidades brasileiras sdo muito diferentes entre si. O transporte na cidade de
Uberlandia € muito organizado, mas ja se torna muito complicado em termos de
organizacdo em cidades como o Rio de Janeiro. Enquanto que na Europa existem
situacbes mais proximas, as logicas nacionais sdo mais diferenciadas, dependendo
muito do municipio esforcos para manter um transporte publico de qualidade. E
necessario que haja medidas voltadas para o transporte individual, para o0s
estacionamentos e o transporte pablico. Esses trés itens devem funcionar em paralelo,
ndo podendo dissociar a politica de transporte publico da politica do estacionamento.
Essas duas acbes devem estar em conjunto para que ao diminuir a quantidade de
estacionamento para o transporte individual haja, em contrapartida, uma melhora do
transporte publico. Dessa forma, o poder publico deverd oferecer possibilidades aos
seus cidaddos. As politicas do setor de transporte publico devem ser mais efetivas, com
mais investimentos, principalmente, no que tange a organizacdo e integracdo do

transporte publico.

200

OBSERVATORIUM: Revista Eletronica de Geografia, v.3, n.8, p.198-200, dez.2011



