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Resumo

Este trabalho objetiva analisar as condi¢Bes de transito na area central da cidade de Montes
Claros/MG, fazendo um diagnéstico de sua infra-estrutura e apontando o0s principais
problemas ocorridos no mesmo. Depois de detectados, propde-se sugestdes que os amenizem,
com o intuito de motivar aces para melhorar o trénsito no local, colaborando dessa forma,
com a qualidade de vida da populagdo. A Metodologia baseia-se em: revisdo bibliogréfica,
levantamentos de dados secundarios junto a Prefeitura Municipal de Montes Claros/PMMC e
ao Orgdo Municipal responsavel pelo transito na cidade — Empresa de Transporte e Transito
de Montes Claros-MG/TRANSMONTES (no momento das entrevistas). Foram realizadas
entrevistas junto a populacdo montesclarense usuéria do transito, pesquisa in l6cu e registros
iconograficos. Dentre os principais resultados obtidos, tém-se a constatacdo de que a area
central de Montes Claros/MG apresenta condi¢des precarias de infra-estrutura, tais como: ruas
e calcadas estreitas, ma conservadas com buracos e declividades; estacionamento insuficiente
devido a grande frota de veiculos e sinalizacdo inadequada. Em virtude disso, a populacéo
montesclarensse usuaria do transito tem enfrentado alguns problemas de transito causados
pelas precarias condicBes de infra-estrutura e pela conduta adotada pelos mesmos:
congestionamento, uso inadequado das vias, desrespeito a sinalizacdo, estacionamento em
local inadequado, conflitos na circulacdo, poluicdo atmosférica e sonora, entre outros.

Palavras-chave: Transito, Area Central, Planejamento, Montes Claros (MG).

DIAGNOSIS OF TRANSIT IN CENTRAL OFFICE AREA OF MONTES
CLAROS/MG

Abstract

This work objective analyze the traffic conditions in the central office area city of Montes
Claros/MG, making the diagnosis of its infrastructure and identifying the main problems in it.
Next detected, it is proposed you allay suggestions that, in to order you motivate action you
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improve traffic on site, working this way, the quality of life of the population. The
metodology is based on literature review, surveys of secondary dates with the municipality of
Montes Claros/PMMC and the municipality authority responsible Will be transit in the city —
Municipal Company of transit and transport-TRANSMONTES (in the moment of interview).
Interviews were conducted with the population montesclarense to user traffic, research in
locus, iconographic records. Among the main results obtained, have been the realization that
the central area of poor Montes Claros/MG present infrastructure such streets and narow
sidewalks, poor prserved with holesand shopes, inadequate parking due tou the large fleet
vehicles and inadequate signs. A result, the population montesclarense to user traffic has
faced adds traffic problems caused by poor conditions of infrastructure and the policyadapted
by them: congestion, inadequate uses of the tracks, disregarding traffic signals, parking in
inappropriate local, conflicts in circulation, to air and noise pollution, among others.

Key words: Transit, Central office Area, Planning, Montes Claros/MG

Introducéo

As discussOes a respeito do transito nas cidades brasileiras vém ganhando énfase
devido ao aumento dos veiculos e as condi¢cOes precérias de infra-estrutura apresentadas pelo
transito, tais como deficiéncia no transporte publico, ma conservacdo das vias, sinalizacdo
inadequada, entre outros. Ademais, situacdes de uso inadequado das vias; congestionamentos;
falta de estacionamentos, acidentes; além de danos ambientais e a salde humana relacionados
a poluicdo atmosférica e solar sdo problemas que marcam grande parte das cidades.

Em Montes Claros-MG, os problemas de transito sdo observados com frequéncia na
area central devido a sua grande concentracdo econémica que faz com que a populacdo se
dirija para o local com o intuito de atender necessidades diversas de consumo. Deste modo,
esse trabalho objetiva analisar as condi¢des de transito na area central na cidade de Montes
Claros, fazendo um diagndstico de sua infra-estrutura e apontando 0s principais problemas
ocorridos no mesmo. Depois de detectados, propde-se sugestdes que 0S amenizem, com 0
intuito de motivar agdes para melhorar o trénsito no local, colaborando dessa forma, com a
qualidade de vida da populagéo.

Para a concretizacdo dos resultados obtidos nessa proposta de artigo adotaram-se 0s
seguintes procedimentos metodoldgicos: revisdo bibliogréafica acerca das principais tematicas
de estudo: Revisdo Bibliogréfica, ou seja, levantamento e leitura das tematicas de estudo:
Transito: Costa, 2003; Vasconcellos, 2005 e 1992; Area Central: Franca, 2007; Correa, 1989.
Realizou-se também analise de legislacdo referente ao transito: Codigo de Transito Brasileiro,
1998;
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Posteriormente realizaram-se em Maio de 2009 entrevistas ao usuério do transito na
area central de Montes Claros-MG, com o intuito de conhecer sua opinido a cerca das
condicdes do transito na area central e proposicdo de medidas que venham a contribuir para
melhoria da situacao do transito no local. Em seguida, realizaram se no més de Maio de 2009,
visitas & Prefeitura Municipal de Montes Claros-PMMC e ao Orgdo Municipal responsavel
pelo trénsito da cidade (no momento) a Empresa Municipal de Transporte e Transito da
cidade de Montes Claros-TRANSMONTES. Concomitante a essas etapas pesquisas in loco

para aquisicdo de registros iconograficos.

Apresentacdo de Montes Claros/MG

O municipio de Montes Claros esta inserido na mesorregido do Norte de Minas Gerais,
conforme mapa 1, entre as coordenadas geograficas 16° 04> 57’ ¢ 17° 08’ 41°° de latitude sul
e entre as longitudes 43° 41° 56”° e 44° 13 1” oeste de Greenwich. (LEITE e PEREIRA,
2008).
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Mapa 1: Localizagdo do Municipio de Montes Claros na mesorregido do Norte de Minas.
Fonte: Mapas geopoliticos de Minas Gerais-IGA, 1994.0rg. SARDINHA, D, F, R.2008.

A economia esta ligada, principalmente ao setor terciario, sendo ele 0 que mais gera
emprego no municipio, através de seu diversificado comércio - destacando o Montes Claros
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Shopping Center, o Shopping Ibituruna, Shopping Popular, e os grupos Minas Brasil,
Palimontes, Bretas, Macro Supermercados e com a prestacdo de servigos, principalmente nas
areas de saude e educacdo. (PMMC, 2006).

Em seguida tém-se o setor secundario, com seus expressivos complexos industriais,
com destaque para o grupo Lafarge (cimento), Coteminas (tecidos), Novo Nordisk
(medicamentos), Vallé (medicamentos de uso veterinario), Hipolabor (Farmacéutica), Nestlé
(bebidas lacteas) e a Usina de Biodiesel Darcy Ribeiro, da Petrobras. O setor primério é o
menos expressivo na economia, destaca-se nesse setor a pecuaria de corte e de leite a
agricultura de arroz, feijao, milho, mandioca, algoddo e frutas. (FUNDACAO JOAO
PINHEIRO, 2005).

Percebe-se entdo que as bases econdmicas de Montes Claros estdo centradas no setor
terciario (servicos), seguido pelo setor secundario (industrias). O PIB, por setor do municipio
de Montes Claros, girou em torno de 2, 424.000 mil reais, distribuidos assim: Agropecuaria:
70.726; IndUstria: 589.198, Servicos: 1.764.076. (IBGE, 2006).

Quanto aos aspectos demograficos, o IBGE realizou em 2007 uma contagem
populacional, assim nesse ano 0 municipio de Montes Claros apresentava uma populacdo de
352.384 mil habitantes.

Cabe ressaltar que alguns autores como Pereira (2007) e Franca (2007), consideram
Montes Claros como cidade média. Tal fato estd associado ao tamanho demogréafico
apresentado pela cidade, tendo em vista que alguns 6rgdos levam em conta tal critério para
definir cidade média, o IBGE diz que cidade média € aquela que possui uma populacao entre
100.000 e 500.000 habitantes. Ja a Organizacdo das Na¢des Unidas ONU, sdo aquelas entre
100.000 e 1.000.000 de habitantes.

Além disso, Montes Claros possui funcdes de cidade média, pois a mesma dispde de
adequada infra-estrutura e equipamentos urbanos alem de apresentar potencialidade na
prestacdo de servicos e no comércio, nas areas de salde e educacdo. Tais circunstancias fazem
com que Montes Claros ostente influéncia na regido Norte de Minas, a qual ele esta incluindo
e em outras regides como o Vale do Jequitinhonha e Sul da Bahia, sendo por tanto mais um

indicativo de cidade média.

Area Central: Definigbes e Caracterizagio em Montes Claros/MG
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No espago urbano a &rea central é caracterizada, sobretudo pela predominéncia de
atividades comerciais e por ser um local atrativo a populacdo, o que faz com que a mesma
passe a ser cada vez mais procurada para a instalacdo de novas atividades econémicas. Em
virtude de suas vantagens locacionais, 0s precos da terra e dos imdveis na area central tornam-
se bastante elevados. (CORREA, 1989).

Sendo assim, a area central € o local nas cidades que reine as principais atividades
econdmicas e de servicos sendo por isso, considerada como foco principal e atrativo para boa
parte da populacdo, que se dirige a ela com o intuito de satisfazer suas necessidades de
consumo, emprego, prestacdo de servicos, entre outros.

Dentre os impactos ocasionados pela grande concentracdo econdmica e populacional
na area central, destacam-se os problemas de transito, tendo em vista que, na maioria das
cidades brasileiras a area central ndo foi planejada para comportar a enorme quantidade de
pessoas e por consequéncia de veiculos que circulam pelo local. Tal problematica seré aqui
apresentada a partir do diagnostico de Transito na Area Central de Montes Claros/MG.

Em Montes Claros o Plano Diretor da Cidade - Lei Municipal n°. 2921 de 27 de agosto
de 2001 faz referéncia ao nucleo central: O centro é a area compreendida pelo perimetro
iniciado na confluéncia da Av. Dep. Esteves Rodrigues, seguindo por esta até Av. Flamarion
Wanderley seguindo por esta até a Rua Germano Gongalves por esta até a Rua Antdnio
Rodrigues, por esta até Av. Santos Dumont, por esta até a Rua Padre Champagnat seguindo
por esta incluindo a Praca até o viaduto da Rua Juramento sob a atual Linha Férrea, por esta
no sentido sul até a Rua Juca Prates até a Av. Prof. Jodo Luiz de Almeida e por esta até a Av.
Cula Mangabeira até o ponto de origem.

Alguns trabalhos sobre a area central de Montes Claros (FRANCA, 2007; FRANCA,
PEREIRA, 2006) demonstram que este espaco € caracterizado por um intenso uso comercial,
devido a grande concentracdo de atividades econémicas entre elas: comércio, bancos,
lanchonetes e uso residencial com a presenga de moradias.

Assim, devido a essa concentracdo a area central apresenta inumeros problemas de
ordem ambiental e infra-estrutural, e entre esses se destacam os problemas de transito,
ocasionado, sobretudo pela precaria infra-estrutura apresentada pelo local que ndo oferece
boas condi¢bes para a circulagdo urbana, tendo em vista que a mesma é formada por ruas e

calcadas estreitas que ainda apresentam-se em pessimo estado de conservacao.
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Sobre isso, 0 Plano Diretor da cidade de Montes Claros, Lei Municipal n°. 2921 de 27
de agosto de 2001, no Art. 11°, estabelece algumas medidas a serem tomadas na area central
com o intuito de melhorar a circulacdo urbana, a saber: IX - priorizar a circulacdo de
pedestres, garantido-lhes seguranca e conforto; X - estabelecer condi¢des urbanisticas para a
racionalizacdo da circulagdo do transporte coletivo e a reducdo do trafego de passagem do
transporte individual; VI - promover o restabelecimento dos passeios publicos e das areas de
circulacdo de pedestres.

Apesar de a cidade apresentar em seu Plano Diretor medidas para favorecer a
circulagdo urbana na area central, verifica-se que nesse local o transito encontra-se cadtico em
virtude da grande movimentacao de pedestres e veiculos associado a insuficiente e ou precéria
infra-estrutura ali presente.

Nesse contexto, para analisar as condi¢fes de transito na area central de Montes
Claros/MG, realizou-se uma breve explanacao sobre o transito, posteriormente apresentou-se
seu diagnostico, a partir de resultados da pesquisa empirica, demonstrados através das
condicdes de infra-estrutura no local e por meio de entrevistas direcionadas a populacdo

montesclarensse, somadas a registros iconograficos.

Transito - Aspectos Gerais:

O Cddigo de Transito Brasileiro, lei 9.602, de 21 de janeiro de 1998, considera como
Transito “a utilizagdo das vias por pessoas, veiculos e animais, isolados ou em grupos,
conduzidos ou ndo, para fins de circulacdo, parada, estacionamento, e operacdo de carga ou
descarga”.

O transito é formado por um conjunto de 6rgdo e entidades da Unido, dos Estados, do
Distrito Federal e dos Municipios. Conforme Vasconcellos (2005, p. 101) as principais
autoridades de Trénsito sdo: em Nivel Municipal: 6rgdo municipal de transito; Estadual:
0rgdo executivo de transito - Detran, o 6rgdo executivo de trénsito rodoviario estadual, a
Policia Militar, os Conselhos Estaduais de Transito — Cetrans, o Conselho de transito do
Distrito Federal — Confradite e as Juntas Administrativas de Infragdes — Jaris; Federal: o
Conselho Nacional de Transito — Contran e o Departamento Nacional de Transito — Denatran.

No Capitulo Il, Art. 5° do Cadigo de Transito Brasileiro, Lei 9.602, de 21 de Janeiro

de 1998, diz que: os 6rgdos e entidades mencionados acima, constituem o chamado Sistema
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Nacional de Transito-SNT, que tem por finalidade o exercicio das atividades de planejamento,
administracdo, normatizacdo, pesquisa, registro, licenciamento de veiculos, formacéo,
habilitacdo e reciclagem de condutores, educacéo, engenharia de trafego, operacao do sistema
viario, policiamento, fiscalizacdo, julgamento de infracGes e de recursos e aplicacdo de
penalidades.

No Brasil, o transito € regido por uma série de normas e regras que constituem o
Caodigo de Transito Brasileiro-CTB, de acordo com a Lei n°. 9.602 de 21 de Janeiro de 1998,
resolucdo n°. 66/98 do Conselho Nacional de Transito. Mangeroti e Herolt (1997, p. 3), diz
que o Cddigo de Transito Brasileiro “¢é um instrumento do Estado de controle do cidadao,
encarregado de estabelecer critérios, procedimentos e normas de utilizacdo das vias terrestres
do territorio nacional, abertas a circulagao”.

Sendo assim, o Codigo tem por objetivo normatizar o transito, através de leis,
tornando-o mais seguro para a circulagdo urbana. Mas, néo se trata somente de impor leis e
sim mostrar a importancia de se respeita-las, a todos os usuarios de transito. Tendo em vista
que essas leis apresentam-se como medidas no intuito de tornar o transito mais seguro,
evitando conflitos e acidentes durante a circulacao.

Para que os fins do transito - circulagéo, parada, estacionamento, e operacao de carga
ou descarga, sejam executados sem tumultos e caos, € necessario que 0 mesmo seja equipado
de toda uma infra-estrutura, que consiste em alguns elementos como: vias (cal¢adas e leito
carrocavel), sinalizacdo e estacionamento. (VASCONCELLOS, 2005). O mesmo autor
completa ao dizer que: “para que as pessoas se desloquem e as cargas sejam transportadas, é
preciso haver uma infra-estrutura fisica que permitam a circulacdo a pé ou por meio de
veiculos”. (VASCONCELLOS, 2005, p.13)

As vias dividem-se em: calcadas ou passeios como sdao chamados, sdo locais
destinados a circulacdo dos pedestres e leito carrocavel ou pista de rolamento - ruas e
avenidas - esse é o lugar utilizado para a circulagdo de veiculos motorizados (carros, motos,
onibus) e ndo motorizados (bicicletas), e a mesma apresenta-se sob responsabilidade publica.
(VASCONCELLOS, 2005, p. 13).

Com relagdo a sinalizacdo, o Cddigo de Transito Brasileiro, Lei 9.602, de 21 de
Janeiro de 1998, em seu art. 80, §1° estabelece que “a mesma deva ser colocada em posicao e
condicgdes que a tornem perfeitamente visivel e legivel durante o dia e a noite, em distancia

compativel com a seguranca do transito, conforme normas especificas do CONTRAN”. Costa
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(2003, p.6), também adverte para tal situacdo quando dispde que: “Toda a sinalizacdo precisa
ter clareza e visibilidade e ser uniforme para uma coesao de idéias, facilitando a interpretacao
uniforme pelas pessoas”.

Essa sinalizacdo ocorre por meio dos sinais de transito que sao classificados de acordo
o Codigo de Transito Brasileiro, no seu capitulo VII, Art. 87, em: “verticais, como as placas;
horizontais, as faixas de pedestres; dispositivo de sinalizagéo auxiliar, os cones; luminosos, 0s
semaforos; sonoros e gestos, aqueles emitidos pelo agente ou guarda de transito”.

Pode-se perceber entdo que a sinalizacdo apresenta grande importancia, pois a mesma
tende a garantir a seguranca dos usudrios de transito (pedestres e veiculos) durante a
circulacdo pelo espaco fisico, assim a sinalizacdo precisa ser perceptivel e de fécil
interpretacdo a todos.

Por fim, o estacionamento é o ponto reservado a parada dos veiculos, 0 mesmo pode

ocorrer nas vias, em uma parte destinada a esse fim ou em locais privados.

Municipalizacdo: O Papel da Prefeitura com Relacdo ao Transito na Area Central de
Montes Claros/MG

O Cddigo de Transito Brasileiro, Lei n° 9.602 de 21 de Janeiro de 1998, prevé uma
divisdo de responsabilidades e parcerias entre os niveis de governo federal, estadual e
municipal, que se completam adequadamente. Em nivel municipal, o art. 8° do Codigo de
Transito Brasileiro - CTB e a Resolugdo n° 106/99-CONTRAN apontam a necessidade de
criacdo de um o6rgéo responsavel pelo transito integrado ao Sistema Nacional de Transito -
SNT, pois s6 assim 0s municipios podem exercer as competéncias que lhe sédo atribuidas.

Esse 6rgdo deve apresentar estrutura para desenvolver atividades de engenharia de
trafego, fiscalizacdo de transito, educacédo e controle e analise de estatistica. Assim, conforme
0 porte do municipio podera ser reestruturado uma secretaria ja existente, criando uma divisdo
ou coordenacdo de transito, um departamento, uma autarquia, de acordo com as necessidades
e interesses do prefeito. (DENATRAN, Informagdes para Integracdo do Municipio ao SNT,
2009).

No municipio de Montes Claros-MG, o 6rgdo responsavel pelo transito é a MC-
TRANS!- Empresa Municipal de Planejamento, Gest&o e Educacdo em Transito e Transporte

de Montes Claros/MG. Este orgao foi criado no dia 17 de Margo de 2009 através do Projeto

46
OBSERVATORIUM: Revista Eletronica de Geografia, v.2, n.5, p.39-63, nov. 2010.



Diagnostico do Transito na area central de Montes Claros/MG

Danielle Flamengo Rodrigues Sardinha; lara Soares de Franca

de lei Complementar N°. 004/2009 que altera a lei Municipal n° 2.092, de 29 de Maio de
2001 e a lei complementar Municipal de N°. 016, de 09 de Fevereiro de 2009.

Com as alteragdes introduzidas por esta Lei, o Art. 2° diz que fica extinta a
denominacdo "Empresa Municipal de Transportes e Transito de Montes Claros -
TRANSMONTES", bem como modificada a finalidade da dita empresa. A MCTRANS passa
a ter um carater mais educativo. .

De acordo com o Cadigo de Transito Brasileiro, Lei 9.602, de 21 de Janeiro de 1998,
0S municipios apresentam junto ao Orgao criado para gerir o transito na cidade algumas
atribuicBes e necessidades de carater Legal, Institucional, Técnicas e Financeiras. O Quadro 1

sintetiza essas-implicacoes:

QUADRO 1 )
Atribuigdes e necessidades municipais em relagdo ao Transito em Ambito Nacional
Area: Obrigagao:
Legal: Assegurar direito ao Transito em condi¢Bes seguras; Responder as solicitagdes dos

cidaddos; Participar de programas nacionais de seguranga.

Institucional: | Organizar 6rgéo ou entidade municipal de Transito; Organizar fiscaliza¢do; Organizar
sistema de compensagdo de multas; Organizar Jari; Organizar coordenadorias e
escolas de educagdo de Transito.

Financeira: Aplicar recursos das multas em projetos de Transito; Repassar 5% das multas para o
Funset; Apoiar financeiramente o Cetran e a Jari.

Técnica: Planejar, projetar, regulamentar e operar o Trénsito; Responsabilizar-se pela
sinalizacdo do Transito; Promover o desenvolvimento da circulagdo e da seguranca de
ciclistas; Conservar as faixas de pedestres e pintar os locais escolhidos; Sinalizar
adequadamente a via antes de abri-la ao Trafego; Aprovar obras nas vias, sinalizar
adequadamente os trechos em obras; Aprovar a aposic¢ao de sinais e de publicidade nas
vias; Sinalizar os obstaculos que ndo possam ser removidos no curto prazo; Aprovar a
instalacdo de pdlos geradores de Tréafego; Planejar reducdo e reorientagdo do Trafego
para reduzir emissao de poluentes e ruidos;

Fonte: VASCONCELLOS, Eduardo, Alcantara de. 2005. Org.: SARDINHA, D, F, R. 2009.

Para avaliar as condic@es de transito na area central de Montes Claros, realizou-se em
Maio de 2009 na Prefeitura Municipal de Montes Claros/PMOC, Secretaria de Planejamento
Urbano - SEPLAN (Divisdo de Atividades Urbanas) entrevista com a Engenheira Civil, lvana
Colen Brandao. Tal procedimento visou conhecer as atribuicbes e necessidades do municipio
em relacéo ao transito.

A entrevistada sustentou que o municipio segue as atribuigcdes especificadas no
Quadro 1, através do 6rgdo responsavel pelo transito, a TRANSMONTES, que se encontra
inserido no SNT. Dentre essas atribuicbes cumpridas, a entrevistada destacou a area

financeira e técnica.
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Na area financeira, foi apresentado a Juntas Administrativas de Recursos de Infracoes-
JARI, de Montes Claros, que encaminha 50% das multas municipais para o estado que
repassa para 0 municipio. E realizada uma prestacdo de contas a cada 2 meses nesse repasse
de ambas a parte. Com relagdo aos 5% de multas para o Fundo Nacional de Seguranca e
Educagédo para o Transito-FUNSET (LEI 9.602/98), o DENATRAN, recolhe o valor das
multas no momento em que a mesma é paga nas institui¢des financeiras e encaminha para o
FUNSET.

O municipio aplica ainda parte do dinheiro arrecado com multas em campanhas de
educacdo para o transito e em cursos para que 0s gestores e 0s técnicos do 6rgédo se atualizar
face as novas resolugdes e portarias. (Ivana Colen Branddo, 2009). Nao foi comentado pela
entrevistada, valores referentes as multas juntamente com seus repasses, € 0 uso social e
humano das campanhas e dos cursos referente as questdes acima colocadas.

Na parte técnica, 0 municipio apresenta uma Engenharia de Trafego com enfoque na
sinalizacdo horizontal, vertical ou semaférica implantada pela TRANSMONTES. Para isso,
sdo realizados estudos em intercessdes inseguras com transito complicado e com acidentes,
determinando o tipo de sinalizacdo. Além disso, a empresa apresenta uma area de
planejamento e projetos que define corre¢des geométricas, avango de calgadas, construcdo de
canteiros centrais, entre outros. (Ivana Colen Brandéo, Engenheira Civil/ SEPLAN - Divisdo
de Atividades Urbanas, PMMC, 2009).

A engenheira conclui que o municipio é muito atuante nas responsabilidades
referentes ao transito que lhe sdo atribuidas. Ela coloca que a autoridade méaxima de transito é
o prefeito que delega responsabilidades para a empresa responsavel, que por sua vez, repassa
aos agentes de transito funcdes de fiscalizagdo, organizacdo e aplicacdo de multas, entre
outros. (Ivana Colen Branddo, Engenheira Civil/ SEPLAN - Divisao de Atividades Urbanas,
PMMOC, 2009).

Na parte legal das atribuicBes e necessidades do municipio com relagcdo ao transito, o
Capitulo 111 do Plano Diretor? (Lei n°. 2.921 de 7 de Agosto de 2001) de Montes Claros/MG,
denominado — Das Diretrizes, na Subse¢do VI - Do Sistema Viario e de Transportes, art. 17 —
estabelece diretrizes para o sistema viario.

Com relacgéo & area central especificamente, ha no Plano Diretor (Lei n°. 2.921 de 7 de
agosto de 2001) de Montes Claros, o Capitulo Il - Intitulado das Diretrizes, na subsecéo Il -

Da area Central, art®. 11 - 11l - uma diretriz que diz que deve ser reduzido o carater da area
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central de principal articuladora do sistema viario, além desse tém-se o art®. 11 - VI, IX, X,
que apresenta medidas a serem tomadas com a finalidade de melhor a circulagéo no local.

Na area central de Montes Claros/MG, o processo de reestruturacdo do transito se deu
através do programa Viva o Centro (2005) parte integrante do Projeto de Revitalizacdo da
Area Central, (dmbito municipal), que conforme Franca (2007, p.121) “visa melhorar as
condi¢des para quem trabalha e circula nesse espago diariamente”. Além disso, o mesmo
pretende melhorar a paisagem urbanistica e a qualidade de vida dos seus usuarios.

As principais obras realizadas durante a execucao desse programa foram: revitalizacao
do Calcadao Popular Conrado Pereira; implantagdo de seméaforos em algumas intercessdes
como aqueles localizados no cruzamento das ruas Governador Valadares com Dr.Veloso e
Coronel Prates; reconstituicdo das faixas de pedestres; pavimentacdo de algumas ruas, como
por exemplo, a Belo Horizonte e Francisco Dumont e a Avenida Ovidio de Abreu com
construcdo de um canteiro central.

Apesar dessas intervencdes com o intuito de melhorar o transito no local, 0 mesmo
ainda apresenta problemas relacionados, sobretudo, as condicGes precarias de infra-estrutura,

dentre outros.

Diagnostico do Transito na Area Central de Montes Claros a Partir da Percepcdo da

Populacao e Registros Iconograficos

O Transito na Area Central de Montes Claros foi analisado também a partir da visao
de seus usuarios e através de um levantamento da infra-estrutura e dos problemas ocorridos
no local. Para isso, realizaram-se em Abril de 2009 registros iconogréaficos e entrevistas com a
populacdo que utiliza a area central.

Com relacio ao ponto de vista dos usuéarios do Transito da Area Central de Montes
Claros/MG realizou-se um total de oitenta entrevistas a pessoas selecionadas aleatoriamente e
que se encontravam em oito ruas da cidade, sendo elas: Lafeta, Coronel Joaquim Costa,
Governador Valadares, D. Pedro Il, Padre Augusto, Sdo Francisco, Doutor Santos, Camilo
Prates. O mapa 2 representa as ruas onde as entrevistas foram realizadas na area central de
Montes Claros/MG:
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Mapa 2: Localizag8o das ruas pesquisada na area central de Montes Claros/MG
Fonte: Base cartografica da PMMC, 2005. Org.: SARDINHA, D.F.R. 2009.

A entrevista apresentava onze questdes, sendo que da primeira até a quarta, tratava-se
de alguns dados pessoais do entrevistado como: sexo, idade, profissao e escolaridade. A partir
dai, as questBes tinham por objetivo levantar informacdes pertinentes ao transito no local
como: motivo e freqiiéncia que utiliza a area central, meios de transportes utilizados para
deslocamento, principais ruas utilizadas, se conhecem e respeitam as leis e sinalizagdo de
transito, principais problemas observados e as algumas medidas a serem tomada para
melhorar o transito na area central.

Indagaram-se os motivos pelos quais 0s entrevistados se encontravam na area central:
7 (8,75 %) responderam em funcéo dos estudos, 5 (6,25 %) - residéncia, 24 (30 %) - emprego,
22 (27,5 %) - consumo (Comércio ou prestacdo de servicos), 6 (7,5 %) - pagamento de contas
e 16 (20 %) por algum outro motivo, como: salde, receber pagamento, lazer, somado a

algumas pessoas que ndo quiseram opinar. Como mostra o gréafico 1.

8,75%

6,25%

7,50% M Estudos
B Residéncia
® Emprego
H Consumo

 Pagamento de Contas

m Outros

Grafico 1. Motivos pelos quais os entrevistados se encontravam na area central de Montes Claros-MG
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Fonte: Pesquisa de campo, Marg¢o/2009.
Org.: SARDINHA, Danielle Flamengo Rodrigues, Abril/2009.

Perguntou-se também sobre a frequéncia na qual a area central é utilizada
mensalmente. Assim das 80 pessoas entrevistadas, vinte e uma (26,25 %) utilizam 1 a 5 dias
ao més, quatro (5 %) de 6 a 10, oito (10 %) de 11 a 15, vinte e duas (27,5 %) pessoas de 16 a
20 dias, vinte e uma (26,25 %) de 21 a 25 e quatro (5 %) de 26 a 30 dias.

Percebe-se entdo, que a area central continua a atrair demasiadamente a populacéo,
pois 54% dos entrevistados, a utiliza com uma fregiiéncia de dezesseis a vinte e cinco dias no
més. Essa populacdo se dirige ao local na busca de atender suas necessidades basicas,
sobretudo as de consumo e emprego, como pbde ser verificado em questdo anterior.

Ao tratar dos meios de transportes utilizados pela populacdo para se locomover até a
area central, o carro foi citado por quinze pessoas (18,75 %), a moto por nove (11,25 %), o
onibus por vinte e sete (33,75 %), a bicicleta por dez (12,5 %). A nédo utilizacdo de nenhum
meio de transporte ou (a pé) foi mencionada por dezesseis pessoas (20 %) e outros meios de
transporte por trés (3,75 %). Verificou-se que os meios de locomog¢do mais utilizados foram
respectivamente: dnibus; a pé e carro.

Sobre as-principais ruas utilizadas pelos entrevistados durante o seu deslocamento pela
area central, foram citadas vinte e cinco, sendo que dezesseis foram citadas apenas uma vez e
nove foram citadas mais de uma vez, sendo essas: Dr. Santos, Camilo Prates, D. Pedro,
Coronel Joaquim Costa, Padre Augusto, Sdo Francisco, Dr. Veloso, Governador Valadares,
Lafeta.

O gréfico 2 mostra a porcentagem de vezes que cada rua foi citada em entrevista,
sendo que as dezesseis que foram citadas apenas uma vez aparecem como outras.

B Dr. Santos
B Coronel Joaquim Costa
B Governador Valadares
B Camilo Prates
m Dr. Veloso
B D. Pedro Il

Padre Augusto

Sdo Francisco

Lafetd
Outras

6%

Gréfico 2: Principais ruas utilizadas pelos usuarios entrevistados.
Fonte: Pesquisa de campo, Margo/2009.
Org.: SARDINHA, Danielle Flamengo Rodrigues, Abril/20009.
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A partir do gréfico 2, percebe-se que ha uma confluéncia entre as oito ruas escolhidas
para fazer as entrevistas e aquelas mais citadas pelos entrevistados como as mais utilizadas
para satisfazerem as suas necessidades diversas.

Outro ponto abordado na entrevista foi a opinido da populacéo sobre os problemas de
transito. Nesse contexto foram listados doze problemas que estdo relacionados a infra-
estrutura das vias (calgadas e leito carrogavel) e da sinalizagdo, bem como a qualidade de vida
da populacéo. Os problemas mais citados foram buracos e vias estreitas, conforme mostra o

gréfico 3.

WBuracos nas vias

WViasEstreitas

@ Ocorréncia de Obstaculos nas calcadas
M Declividades nas calcadas

W Dificil acesso a deficientes Fisicos

W Sinalizagdoinadequada

W Faixasde pedestres apagadas
WFaltade estacionamento

[ Estacionamento em local inadequado
M Congestionamento

W Poluigaosonora

M@ Poluigdoatmosférica
Outros

Gréfico 3. Problemas de Transito mais citados pelos entrevistados.
Fonte: Pesquisa de campo, Mar¢o/2009.
Org.: SARDINHA, Danielle Flamengo Rodrigues. Abril, 20009.

No grafico 3, o item “outros”, corresponde aos problemas que ndo se encontram
listados no formulério. Os mesmos foram citados vinte e quatro vezes, sendo que alguns
entrevistados citaram mais de um problema nesse quesito, entre eles tem-se: falta de educagéo
dos usuarios, imprudéncia, desrespeito entre os usuarios, desrespeito a sinalizacdo e pouco
espaco para circulacdo nas vias. Todos eles relacionados a conduta adotada no transito pelos
Seus usudrios, apenas a Ultima referéncia, ou seja, o “pouco espago para circulagdo” esta
ligado a infra-estrutura do local.

Percebe-se que entre os problemas citados, buracos nas vias apresentaram maior
porcentagem (18%). A fig. 1 demonstra essa realidade, pois verificou que algumas vias se
encontram em péssimo estado de conservagdo e deterioradas. No leito carrocavel, o asfalto
apresenta-se desgastado e com buracos em alguns locais atrapalhando a fluidez do trafego. Ja

as calcadas apresentam-se estragadas, com mas condigdes de piso e buracos sobre as mesmas.
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Figura. 1: Rua Coronel Joaquim Costa (Area
Central de Montes Claros/MG): Vias deterioradas.
Autor: SARDINHA, D, F, R. Maio/2009

A méa conservacdo das vias evidencia o descaso do poder publico com o sistema
viario, tendo em vista que cabe a prefeitura a responsabilidade de manter as ruas e fiscalizar
as calcadas — conforme determinacdo do CONTRAN. Destaca-se ainda que na cidade de
Montes Claros a construcdo e a manutencdo das calcadas da cidade sdo regulamentadas pela
Lei municipal N°. 3.745, de 05 de Junho de 2007.

Cabe ressaltar ainda, 0 ndo cumprimento da largura (ou medidas) apresentada pelas
vias e estabelecido pelo Cdédigo de Transito Brasileiro. Nas areas centrais onde o transito de
pedestres e veiculos apresenta-se elevado, as medidas das calcadas e do leito carrocavel
devem ser superiores a dois e seis metros, respectivamente. (VASCONCELLOS, 2005, p.14).

No entanto, na area central de Montes Claros as ruas e os passeios ndo obedecem as
medidas correspondentes ao local, como observado por 17% dos entrevistados. Tal fato esta
relacionado com a falta de planejamento na cidade, como argumenta a Engenheira Civil lvana
Colen Brandiao “a cidade de montes Claros ndo foi planejada, ela nasceu e cresceu sem
planejamento, assim as cal¢adas e as pistas de rolamento (ruas e avenidas) sdo estreitas”.

Como mostra a fig. 2.

Figura 2: Rua Séao Francisco (area central de
Montes Claros/MG): Rua estreita.
Autor: SARDINHA, D, F, R. Maio/2009
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Apesar de pouco citado pelos entrevistados (2%) compete destacar que as calgadas
apresentam irregularidades, declividades dificultando a circulagdo dos pedestres em geral,
devido ao desconforto na locomocéo e de grupos como idosos, portadores de necessidades e
criancas.

A ocorréncia de obstaculos a livre circulagdo de pedestres também bastante
observados na area central, ndo foram t&o citados pelos entrevistados, uma vez que apenas 4%
citaram tal problema. Cabe ressaltar que o Capitulo VIII, intitulado: Da Engenharia de
Tréafego, da Operacdo, da Fiscalizacdo e do policiamento Ostensivo de Transito, em seu art.
94 diz que “qualquer obstaculo a livre a circula¢do e a seguranca de veiculos e pedestres,
tanto nas vias como nas calcadas, caso ndo possa ser retirado, deve ser devida e
imediatamente sinalizado”. Na area central os obstaculos mais comuns sdo as bicicletas
estacionadas (fig. 3) e os telefones publicos ali instalados. (Destacam-se também obstaculos
como: vendedores ambulantes, apesar de serem proibidos e mesas e cadeiras de bares,

principalmente a noite).

Figura 3: Rua: Governador Valadares (area central
Claros/MG: bicicletas estacionadas nas calgadas
Autor: SARDINHA, D, F, R. Maio/2009.

No que diz respeito a sinalizacdo, verifica-se na area central de Montes Claros a
sinalizacdo estratigrafica horizontal, a estratigrafica vertical, a semaférica, além dos
dispositivos de sinalizacdo auxiliar. Conforme normas do CONTRAN, esses tipos de
sinalizacdo devem ser visiveis durante e dia e a noite e de facil entendimento.

Na éarea central de Montes Claros/MG essas sinalizacGes encontram-se inadequadas,
como foi observado por 7% dos entrevistados. Sendo a estratigrafica horizontal, o caso mais

verificado as faixas de pedestres, o que pode ser observado na fig. 4.
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Figura 4: Rua: D. Pedro |1 (&rea central de Montes
Claros/MG): Faixa de Pedestres apagada.
Autor: SARDINHA, D, F, R. Maio/2009.

No tocante as sinaliza¢des semafdricas, as mesmas ndo se apresentam visiveis durante
o dia devido a incidéncia do sol dificultando a visualizagdo e interpretacdo da cor. Alem
disso, sdo também insatisfatdrias, pois apesar do seméforo ter sido instalado em algumas
intercesses conflituosas, como aquelas localizadas no cruzamento das ruas Governador
Valadares com Dr.Veloso, Governador Valadares com Coronel Prates, Avenida Artur
Bernardes com Rua Padre Teixeira. H& outras que também necessitam de sinalizagao.

Os estacionamentos se dividem em publicos e privados, sendo que os mesmos podem
ser notados na area central de Montes Claros/MG. Os estacionamentos publicos ocorrem no
leito carrogavel nao podendo ocorrer em locais sinalizados com a placa “proibido estacionar”,
além de proximos as esquinas e seméaforos.

No tocante aos estacionamentos privados ou privativos, a Engenheira Civil Ivana, diz
que “os locais destinados aos mesmos ¢ estabelecido pela lei de uso e ocupagdo do solo e
codigo de obra, sendo aprovados pela SEPLAN”. Sobre essa questdo, o Engenheiro Civil da
TRANSMONTES completa: “os locais para estacionamento privado sdo autorizados pela
SEPLAN, cabe a TRANSMONTES apenas a exigéncia da sinalizacdo estabelecida pelo
Cddigo, para alertar aos pedestres que ali ocorre entrada e saida de veiculos”.

Com relacdo aos locais destinados aos estacionamentos pubicos na area central,
observa que hd uma falta. Assim, ocorre que para estacionarem 0s veiculos 0s motoristas
tendem a procurar os estacionamentos privados. Tal fato também acaba motivando motoristas
(quando n&o procuram o estacionamento privado), a estacionarem em locais proibidos, como
em calcadas, ou na placa de “proibido estacionar” (fig. 5). O que pode ser considerado

também como um desrespeito a sinalizacdo de transito.
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Figura?S?. Rua Lafeta (area central de Montes

Claros/MG): estacionamento em local proibido.
Autor: SARDINHA, D, F, R. Maio/2009.

Além dos estacionamentos publicos e privados ha o estacionamento rotativo areaazul
criado para se evitar que um determinado veiculo ocupe uma vaga de estacionamento nas vias
por muito tempo e assim, impedindo o direito de outro proprietario de veiculo estacionar. De
acordo com Ivana Colen, ¢ o “estacionamento democratico, criado para todos, isso porque o
numero de vagas na area central ¢ insuficiente, pois as ruas sdo estreitas”.

Cabe ressaltar outro problema notado na area central: o congestionamento que ocorre
principalmente nos horéarios de pico, entre 7 e 8 horas da manha, 11 da manha e meio dia,
entre 13 e 14 horas e entre 18 €19 horas da noite. Esse problema deriva do aumento do
namero de veiculos e da capacidade de escoamento das vias, bem como de fatores como
caracteristicas infra-estruturais e sinalizacdo das mesmas.

Na éarea central, o congestionamento é provocado pela quantidade de veiculos que
circulam pelo local e as vias que se apresentam estreitas e ma conservadas, dificultando a
fluidez. Os semaforos quando estdo verdes também ndo conseguem escoar os veiculos devido
a sua grande quantidade.

Para amenizar o congestionamento, as principais medidas adotas pelo municipio sdo:
melhorar a qualidade do transporte coletivo, além de separar vias preferenciais para pedestres,
para veiculos, para o transporte. (lvana Colen, Engenheira Civil da PMMC/SEPLAN, Maio
de 2009).

A falta de estacionamento e o congestionamento podem estar relacionados com a
crescente frota de veiculos na cidade que passou de 59. 464 mil veiculos em 2000 para
115.178 mil, em 2009. (Departamento Nacional de Transito - DENATRAN, 2009). O nimero
cada vez maior de veiculos, além de piorar o trafego na area central afeta a qualidade de vida
da populacéo, devido ao aumento da poluigdo sonora; produzida pelo barulho dos veiculos e
buzinas e atmosférica ocasionada pela liberagdo de poluentes pelos automoveis.
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A precariedade na infra-estrutura do trdnsito na é&rea central, além de causar
transtornos dificulta o acesso ao tréansito a idosos e deficientes fisicos, tendo em vista que 0s
mesmos apresentam-se com dificuldades para circular por uma calcada e atravessar uma rua.

Diante de tal fato, vém se adotando em Montes Claros, sobretudo na &rea central,
algumas medidas para facilitar a circulagdo dos deficientes fisicos, entre elas: rebaixamento

das calcadas (fig. 6).

Figura 6: Rebaixamento de calcada par facilitar o
acesso de deficientes fisicos localizado na Praca
Dr. Chaves (&rea central de Montes Claros/MG)

Autor: SARDINHA, D. F. R. Maio/2009.

Ha também o projeto “Montes Claros mais acessivel”, iniciado em 2006, onde sdo
implantadas vagas de estacionamento, sinalizadas, para os usuarios com deficiéncia e
mobilidade reduzida. (Relatério anual da TRANSMONTES, 2006). Em cumprimento as
resolugdes n°. 303 e 304, de 18 de dezembro de 2008 do CONTRAN, que dispdem sobre
vagas destinadas exclusivamente as pessoas idosas e a veiculos que transportam pessoas com
deficiéncia e com dificuldade de locomocao.

Em Montes Claros/MG sdo reservadas para o estacionamento de deficientes fisicos 26
vagas no estacionamento rotativo areaazul (Fonte: NUNES, 2009), sobretudo na area central.
As mesmas se localizam proximo a igrejas, instituicdes publicas, bancos, entre outros e sdo

sinalizadas através de placas ou sinalizacdo horizontal, como mostra a fig. 7.

Figura 7: Praca Dr. Chaves (area central de Montes
Claros/MG): Sinalizacao Estratigrafica Horizontal
indicando estacionamento para deficientes fisicos

57
OBSERVATORIUM: Revista Eletronica de Geografia, v.2, n.5, p.39-63, nov. 2010.



Diagnostico do Transito na area central de Montes Claros/MG

Danielle Flamengo Rodrigues Sardinha; lara Soares de Franca
Autor: SARDINHA, D, F, R. Maio/2009.

H& também na érea central conflitos pela circulagdo relacionados a disputa do espago
fisico urbano. Os mais comuns remetem a disputa das cal¢adas por pedestres e ciclistas, que
além de transitarem com as bicicletas pelas calcadas (fig. 8), as estacionam sobre elas,

dificultando a circulacéo dos pedestres

FiguFa'8: Avenida: Arménio Veloso: (&rea central
de Montes Claros/MG): disputa pelo espaco fisico
Autor: SARDINHA, D, F, R. Junho/2009

Verifica-se ainda, o desrespeito a sinalizacdo, notadamente a faixa de pedestre, pois a
mesma é desrespeitada tanto por pedestres que ndo a utilizam ao atravessarem a rua (fig. 9),

como por motoristas que esperam o semaforo abrir sobre a mesma.

Figura 9: Rua: Dr. Santos (e’frea ceﬁtral de Montes
Claros/MG): Desrespeito a sinalizagdo.
Autor: SARDINHA, D, F, R. Junho/2009.

Assim, verificou-se que o transito na area central encontra-se em condicOes
desfavoraveis em sua infra-estrutura (vias, sinalizagdo e estacionamento), e em virtude de tais
circunstancias tém-se alguns problemas, entre eles, buracos nas vias e vias estreitas, que
foram bastante citados pelos entrevistados. Observou-se também que a conduta adotada pelos
usuarios sdo causas de problemas no transito. Nesse contexto, pode-se inferir que o0 caos e a
desordem do transito na area central da cidade de Montes Claros/MG relacionam-se
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paralelamente aos problemas provocados pela precéria infra-estrutura e a postura adotada
pelos usuarios.

Todavia, outras questdes podem ser apontadas. O transito na area central € confuso em
virtude de sua grande concentracdo econémica e demografica. As pessoas circulam pela area
com o intuito de satisfazer suas necessidades - trabalho, servicos e comércio - por meios de
transportes coletivos ou por individuais. Isso tem como consequiéncia o aumento do fluxo
populacional e de veiculos, acentuando, portanto, os transtornos.

Soma-se a isso, a auséncia ou ineficiéncia de projetos de revitalizacdo, além da
inaplicabilidade de a¢des diretivas a esses espacos por parte dos 6rgdos responsaveis pelo
transito (conforme consta nos artigos, 6°, 1V; 100, 111; 11° Paragrafo Unico, VI, IX, X; 17°, 1ll,
VI, X, XI, X1, XIV, XVIII, do Plano Diretor da cidade de Montes Claros/MG, Lei n°. 2.921
de 7 de agosto de 2001).

Os problemas no transito também sdo conseqiiéncias também da falta de um
planejamento prévio nas areas centrais. Pois, a area central, ndo possui infra-estrutura para
comportar o transito atual de Montes Claros.

Diante disso, para que as condi¢fes de transito se tornem melhores para a circulagédo
urbana sdo necessérias politicas publicas eficientes, além de um planejamento no mesmo.

Mas a adocdo de medidas simples amenizaria os problemas no trénsito, como algumas
citadas pelos entrevistados como: revitalizacdo de algumas vias citada por 12,5 % dos
entrevistados ou até mesmo tampando os buracos (13,75 %); ampliacdo de ruas e calcadas
(8,75 %); colocar mais sinalizacdo semafdrica, principalmente nas vias de maior movimento
(18,75 %); tornar a sinalizacdo mais legivel (2,5 %); melhorar acesso aos deficientes (1,25
%); padronizar e retirar os obstaculos das calcadas (1,25 %); colocar mais faixas de pedestres
(3,75 %) e criar locais destinados ao estacionamento (3,75 %).

Entre as medidas, ressaltou-se também a educacdo para o transito (7,5 %). Observa-se
que para melhorar o transito na area central ndo basta apenas investir na infra-estrutura do
local, tem-se também que trabalhar a educagdo para o transito. Isso porque, ndo adianta
aprimorar a infra-estrutura, se os usuarios conhecem ou desconhecem as leis e sinalizacdo e
ainda assim, as desrespeitam.

Sendo assim, as medidas propostas além de amenizar os problemas de trénsito na area
central de Montes Claros/MG, tendo em vista que as mesmas atuam na infra-estrutura e na

conduta dos usuarios, contribuiriam para melhorar a paisagem urbana influenciando
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notadamente com a qualidade de vida da populagdo que reside, trabalha e consome o0s
diversos servicos presentes na area central de Montes Claros.

Considerac0es Finais

O processo de urbanizagdo ocorrido em Montes Claros/MG promoveu transformagoes
sociais, econémicas e politicas em sua estrutura interna. No entanto, a urbanizacdo foi
marcada pela ineficacia de planejamento urbano, o que fez surgir nas cidades problemas de
ordem social, econdmica, ambiental, e infra-estrutural, entre aqueles relacionados ao transito.

Na cidade de Montes Claros, os problemas de transito tornam-se nitidos na area
central, devido a sua grande concentracdo econdmica, que faz com que a populacéo se dirija
para o local com o intuito de atender necessidades diversas.

Mediante os objetivos propostos por esse artigo, ou seja, analisar as condi¢des de
transito na area central da cidade de Montes Claros/MG constatou-se que o transito na area
central encontra-se em condicdes precarias de infra-estrutura e relacionando a isso se tém
alguns problemas.

Esta realidade é fruto aumento do fluxo de pessoas e automoveis neste espaco, que
contribuem para as deficiéncias estruturais verificadas na area central de Montes Claros/MG.
Assim, pode-se inferir que o excesso de veiculos e pedestres nessa area € maior que sua
capacidade de suporte fisica e infra-estrutural.

Diante disso, através de entrevistas a populacdo montesclarensse, que pode opinar
sobre o transito na area central, e por meio de pesquisa empirica e registros iconograficos,
alcangaram-se os seguintes resultados.

Com relacdo a infra-estrutura destacam-se vias estreitas ndo obedecendo as medidas
correspondentes ao local e em péssimo estado de conservacdo, ocorréncia de obstaculos nas
calcadas impedindo a livre circulacdo de pedestres; sinalizacdo inadequada e insatisfatoria e
falta de estacionamento, dentre outras.

Associados a essas condicdes de infra-estrutura verificaram-se os principais problemas
relacionados ao transito no local, sendo eles: excesso de velocidade; estacionamento em local
improprio; congestionamento; uso inadequado das vias; desrespeito a sinalizagéo; sobretudo a

placa “proibido estacionar” e a faixa de seguranca.
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Considera-se entdo, que a area central ndo foi planejada para comportar o grande fluxo
de veiculos e pedestres que circulam no local. Diante disso, percebe-se que esses problemas
no transito tém afetado a circulacdo econémica na area central de Montes Claros-MG devido
ao desconforto da populacdo que reside e freqiienta o local de se locomoverem pelas ruas e
calcadas.

Em consequéncia, assiste-se a sua depredacdo. Soma-se a isso, 0 incobmodo a
qualidade de vida da populacdo que reside, trabalha e consome na area central da cidade de
Montes Claros/M, causado pela grande poluicdo sonora, atmosférica, pelo excesso de pessoas
no local. Todavia, tal espaco precisa ser reestruturado através de acfes de setores publicos e
privados a fim de melhorar a infra-estrutura da &rea central contribuindo para melhorar a
qualidade de vida do citadino.

Nesse contexto e diante as condicdes de infra-estrutura e problemas ocorridos no
transito na area central de Montes Claros-MG, verifica-se a importancia do planejamento no
transito, tendo em vista que tais circunstancias séo decorrentes de sua auséncia, pois 0 mesmo
tenderia a minimizar a precariedade na infra-estrutura amenizando, portanto os problemas de
transito.

Cabe ressaltar ainda a Educacdo para o Transito, pois os problemas sdo também
causados pelas imprudéncias cometidas pelos usuérios de transito, essa medida foi também
bastante citada pelos entrevistados. Diante disso, para que as condi¢des de transito no local se
tornem melhores ndo basta apenas melhorar a infra-estrutura do local, se os usuarios
continuarem a desrespeitar a sinalizacdo e uns aos outros, por isso deve-se investir em

educacéo para o transito, para que assim as posturas adotadas possam ser modificadas.

Notas:

'No momento das entrevistas a Empresa apesar de ter sido substituida pela MCTRANS, ainda funcionava sob a
denominacdo de TRANSMONTES. A MCTRANS ndo apresentava a lei de criacdo e minuta de regulamento. Os
resultados das entrevistas sdo referentes a atuacdo da TRANSMONTES e com possibilidades de pela
MCTRANS. Por isso, € utilizada a denominacdo TRANSMONTES no texto.

2De acordo a Constituicdo Federal do Brasil de 1988, art. 182 § 1° o Plano Diretor € obrigatorio para as cidades

com mais de vinte mil habitantes. O mesmo apresenta-se como um instrumento basico da politica de
desenvolvimento e expansdo urbana.

Referéncias

BRASIL. Cadigo de Transito Brasileiro, dos Conceitos e Definicdes, lei 9.602, de 21 de
janeiro de 1998.

61
OBSERVATORIUM: Revista Eletronica de Geografia, v.2, n.5, p.39-63, nov. 2010.



Diagnostico do Transito na area central de Montes Claros/MG

Danielle Flamengo Rodrigues Sardinha; lara Soares de Franca

CORREA, R. L. O Espaco Urbano. S&o Paulo: Atica, 1989. 94p.

COSTA, Mara Beatriz da; Transito e Transporte: Estudo de caso no Bairro Bom Jesus na
cidade de Uberlandia-MG. In: II Simpésio Regional de Geografia: “Perspectivas para o
Cerrado no século XXI”— Universidade Federal de Uberlandia — 26 a 29 de Novembro de
2003. Uberlandia - Minas Gerais - Brasil, nov. 2003. P. 1-12.

Departamento Nacional de Transito-DENATRAN. Informagcdes para integracdo do
municipio ao SNT e municipalizacéo. Disponivel em: <http:// www.denatran.gov.br. Acesso
em: Maio de 2009.

. Resolucao n°. 66/98 do Conselho Nacional de Transito. Disponivel em: <http://
www.denatran.gov.br..gov.br. Acesso em: Maio de 2009.

. Frota de veiculos de Montes Claros de 2000 e 2009. Disponivel em:
<http://www.denatran.gov.br. Acesso em: Maio de 2009.

. Resolucédo 304 de 18 de Dezembro de 2008 dispde sobre as vagas de
estacionamento destinadas exclusivamente a veiculos que transportem pessoas portadoras de
deficiéncia e com dificuldade de locomocéo Disponivel em: <http://
www.denatran.gov.br..gov.br. Acesso em: Maio de 20009.

FRANCA, lara Soares de. A cidade média e suas centralidades: Exemplo de Montes
Claros no Norte de Minas Gerais. 2007, 256p. Dissertacdo (Mestrado) - Universidade
Federal de Uberlandia-UFU, Uberlandia, 2007.

FRANCA, lara Soares de; PEREIRA, Anete Marilia. Centro e Centralidades em cidades
médias: Estudo da organizacao Espacial e Econdémica de Montes Claros/MG. In: |1
Simposio Internacional sobre Cidades Médias. Universidade Federal de Uberlandia. 6 a 9 de
novembro de 2006. Anais em CD-ROM. Uberlandia - Minas Gerais - Brasil, nov. 2006. p. 1-
16.

IBGE. PIB do municipio de Montes Claros. Disponivel em: <www.ibge.gov.br/cidades@>.
Acesso em: Abril de 2009.

LEITE, Marcos Esdras; PEREIRA, Anete Marilia. Metamorfose do espaco Intra-urbano de
Montes Claros/MG. Montes Claros, MG: Unimontes, 2008. 208p.

62
OBSERVATORIUM: Revista Eletronica de Geografia, v.2, n.5, p.39-63, nov. 2010.



Diagnostico do Transito na area central de Montes Claros/MG

Danielle Flamengo Rodrigues Sardinha; lara Soares de Franca

MANGEROTI, Aguidar de Oliveira; HEROLT, Roberto. Guia pratico de Legislacdo de
Transito. Editora Monaco, 1997. 128p.

NUNES. Samuel. Ademoc vai fiscalizar reserva de vagas em estacionamentos publicos.
Disponivel em: http://www.onorte.net/noticias.php?id=19444. Acesso em: Maio de 20009.

Prefeitura Municipal de Montes Claros. Coletanea de Informacdes sobre o municipio de
Montes Claros. 2006. Disponivel em: www.montesclaros.mg.gov.br

. Lei n° 2.921 de 7 de agosto de 2001, que institui o Plano diretor da cidade de
Montes Claros/MG. Disponivel em: www.montesclaros.mg.gov.br. Acesso em: Maio de
2009.

. Projeto de Lei Complementar N°. 004/2009 que altera a lei Municipal n°. 2.092,
de 29 de Maio de 2001 e a lei complementar Municipal de n°. 016, de 09 de Fevereiro de
2009. Disponivel em: www.montesclaros.mg.gov.br. Acesso em: Junho de 20009.

. Lei n° 3.745, de 05 de Junho de 2007. Dispde sobre a construgéo de calcadas e
manutencdo das calcadas do Municipio de Montes Claros/MG. Disponivel em:
www.montesclaros.mg.gov.br. Acesso em: Junho de 2009.

VASCONCELLOS, Eduardo Alcantara de. O Que € transito? 2° edicdo, editora Brasiliense,
1992.95p.

VASCONCELLOS, Eduardo Alcantara de. A cidade, o transporte e o transito. Sdo Paulo:
Prolivros, 2005. 127p.

VILELA, Lilian de Oliveira; FERREIRA, William Rodrigues. Em busca da seguranca viaria:
uma proposta para as cidades médias. In: IT Simpdsio Regional de Geografia: “Perspectivas
para o Cerrado no Século XXI” — Universidade Federal de Uberlandia — Instituto de Geografia
(26 a 29 de Novembro 2003). 2006, p.15, Uberlandia. Anais... em CD-ROM. nov./2006.

63
OBSERVATORIUM: Revista Eletronica de Geografia, v.2, n.5, p.39-63, nov. 2010.



